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KOMiSYONDAN AVRUPA PARLEMENTOSU, KONSEY, AVRUPA EKONOMIK VE SOSYAL
KOMITESI VE BOLGELER KOMITESINE ILETi

Surdiirulebilir ve Akilli Hareketlilik Stratejisi — gelecegin Avrupa ulagiminin yoniinii
belirlemek

1 VizYON

1. Hareketlilik ve ulasim herkes i¢in dnemlidir. Hareketlilik, ise gidis gelisten aile ve arkadaslari
ziyarette, turizmden dikkanlarimizdaki mallarin global tedarik zincirinin ve endustriyel Gretimin dizgln
calismasina kadar ekonomik ve sosyal hayatimizi kolaylastiran bir etkendir. insanlarin ve mallarin ic
sinirlar dahilinde 6zgiirce hareketi Avrupa Birligi (AB) ve tek pazar icin temel 6zglliklerdendir. AB
icerisinde seyahat etme daha blyUk bir kaynasma ve Avrupa kimliginin glclenmesine neden oldu.
Avrupali aileler icin en buyuk ikinci gider kalemi olarak, ulasim sektéri Avrupa GSYIH’ sine %5 katki
saglarken yaklasik 10 milyon kisiye dogrudan istihdam yaratmaktadir.

2. Hareketlilik kullanicilarina bircok fayda saglarken, toplum icin masrafsiz degildir. Sera gazi
emisyonlari, hava, ses ve su kirliligi bunlardan bazilari iken kazalar, yol carpismalari, sikisiklik ve biyolojik
cesitlik kayiplari saghgimizi ve refahimizi etkilemektedir. Gegmisteki cabalar ve politik dnlemler bu
maliyetleri yeterince ele almamistir. Ulasim sektérl kaynakli sera gazi emisyonlari zaman igerisinde
artmis ve glinimuzde AB toplami icerisinde %25’e kadar ylkselmistir.

3. Ulasim sektorinin ylz ylize geldigi en blylk problem agik ara, emisyonlarinin énemli élglide
azaltilmasi ve daha slrdurtlebilir hale gelmesidir. Ayni zamanda bu dénlisim daha iyi yasam kosullari
ve modernizasyon, yiksek kaliteli isler, yeni tGrln ve hizmet gelistirilmesi, rekabetin glclendirilmesi ve
diger pazarlar hizh bir sekilde sifir-emisyonlu hareketlilige dogru hizla yol alirken global liderligi
kovalamak adina biyik firsatlar sunmaktadir. AB’nin toplam sera gazi emisyonlarinin blyik bir kismini
olustururken, ulasimin fosil yakitlara olan baghhgini gecikmeden azaltmak ve sifir-emisyon calismalari ile
sinerjiicinde 2030’a kadar sera gazinda %55 azalma ve 2050’ye kadar iklim tarafsizlik (climate neutrality)
hedeflerine ulasilacaktir. Avrupa Yesil Anlasmasinin (European Green Deal)! basarisi ulasim sistemini bir
bitln olarak strdirilebilir yapabilme kabiliyetimize baglidir.

4. COVID-19 pandemisi iyi isleyen tek pazar sisteminin korunmasinin AB igin hayati énemde
oldugunu acikca ortaya koymustur. Kriz insan, mal ve hizmetlerin serbest dolasiminin ciddi olarak
sinirlandirilmasinin veya hep birlikte kisitlanmasinin sosyal, saglik ve ekonomik maliyetler Gzerindeki
etkisini ve ulasimin oynadig temel roli gostermistir. Krizlerin (istesinden gelmede ve AB'nin stratejik
bagimsizlik ve direncini glclendirmede tedarik zincirlerinin muhafazasi ve baglanirlik ve ulasim
aktivitelerine koordineli Avrupa yaklasimi vazgegilmezdir.

5. Bu nedenle, ulasim sistemimizin gelecekteki krizlere karsi direngli oldugunun bilinmesi ileriye
déniik AB ulagim politikasinin kilit hedeflerinden biri olmaldir. 2011 Beyaz Kitap¥da éngérilen Tek
Avrupa Ulasim Bolgesi’'nin tamamlanmasi Avrupa ulasim politikasinin mihenk tasi olarak durmaktadir.
Uyumun gelismesine katki, baglanirligin iyilestirilmesi kadar bolgesel esitsizliklerin azaltiimasi ve tim
bolgelerin i¢ pazarlarina erisim AB icin stratejik 6nemini korumaktadir. COVID-19 pandemisinin
hareketlilik Gzerinde 6nemli etkileri olmustur. Kamu, bu hayati krizin etkilerinin azaltilmasi baglaminda
hayatin normale donmesi ve ileri dogru atilim yapmasinda hareketlilige yardimci olmalidir.

Sayfa2 /30



6. Ulasim sektorini biyttecek yeni lisans alani hareketliligin yesillendiriimesi (cevreci hale
getirilmesi) olmalidir. Avrupa’da hareketlilik hem yolcu hem de yik tasimaciligi agisindan, sifir-emisyonlu
araclar® icin bol sarj ve yakit ikmal istasyonlari ile yenilenebilir ve disiik-karbonlu yakit arzina sahip,
vatandaslarinin saglik, huzur ve refahina katkida bulunan daha yasanabilir sehirlerde temiz ve daha aktif
hareketlilik ile ekonomik yiksek hizli demiryolu ile gelistirilmis verimli ve birbirlerine baglanmis ¢ok
modlu ulasim sistemine dayanmalidir.

7. Dijitallesme kesintisiz ve daha verimli yaparak bitiin sistemin modernizasyonu igin zorunlu faktér
olacaktir. Avrupa ayrica glvenlik, emniyet, givenirlik ve konfor seviyesini daha fazla artirabilmek ve
boylece ulasim arag gereg imalati ve hizmetlerindeki liderligini saglamak ve etkili ve direngli lojistik
zincirler yoluyla global rekabetini artirabilmek igin dijitallesme ve otomasyonu kullanmak durumundadir.

8. Bu gelisim arkasinda kimseyi birakmamalidir; hareketliligin herkes igin mimkin ve uygun fiyatl
olmasi ¢ok kritiktir. Kirsal alanlar ile uzak bélgelerin birbirleri ile diizgiin baglanmis olmasi*, engelli ve
hareket kisitliig1 olan kisilerin ulasima erisimi, sektorln iyi sosyal sartlar, beceri yenileme firsatlar ve
cazip is imkanlar sunmasi bu agidan énemli hususlardir. Avrupa Sosyal Haklar Sttunu, yesil ve dijital
degisimin sosyal olarak adil ve makul olmasini saglamada Avrupa icin pusula olmaktadir.

9. Sonug olarak, kiiglik degisiklige dayali paradigmayi kokten degisiklige cevirmeliyiz. Boylece bu
strateji, sirdUrulebilir ve akilli gelecek icin Avrupa ulasim yol haritasini siki bir sekilde dogru rotaya
sokmak icin bir yol haritasi ortaya koyacaktir. Vizyonumuzu gercek kilmak icin, dénimuzdeki yillarda
calismalarimiza yon verecek 10 stratejik alan eylem planinda tanimlanmaktadir. 2030 iklim hedefleri
planina® 6zgl stratejiyi alttan destekleyen senaryolar, yeterli seviyede tutku ile birlikte, bu stratejide
ortaya konan politika &nlemleri birlesimi 2050’ye kadar ulasim sektériinden kaynakli emisyonlarda %90
azalmanin saglanacagini gdstermektedir. Ekli Personel Calisma Belgesinde® sunulan analizleri de dikkate
alarak sarddrdlebilir, akilli ve direngli hareketlilik hedeflerine erisme yolunda Avrupa ulasim sistemi
dogrultusunu ortaya koyan ve gelecek politikalarimiz igin gerekli azmi iceren degisik déniim noktalarinin
tanimlandigl gortlmektedir, bazilari;

2030’a kadar:

e Avrupa yollarinda en az 30 milyon sifir-emisyonlu arag yer aliyor olacaktir.

e 100 Avrupa sehri iklim noétr (climate neutral) olacaktir.

e  Yiksek hizli tren trafigi iki katina cikacaktir.

e Avrupa birligi dahilinde 500 km alti tarifeli toplu seyahatler karbon noétr (carbon neutral)
olacaktir.

e (Otomatik hareketlilik en ylksek seviyede yayginlastirilacaktir.

e Sifir-emisyonlu araglar pazara ¢ikmaya hazir olacaktir.

2035’e kadar:
e Sifir-emisyonlu biytk ugaklar pazara ¢ikmaya hazir olacaktir.

2050’ye kadar:
o Neredeyse tUm otomobil, minibis, otobls ve yeni agir ticari araclar sifir-emisyonlu olacaklardir.
e Demiryolu yik tasimaciligi iki katina ¢ikacaktir.
o Yiksek hizli tren trafigi t¢ katina ¢ikacaktir.
o Yiksek hizli baglanirlik ile sGrdirilebilir ve akilli ulasim icin donatilmis cok modlu Trans-Avrupa
Ulasim AgiI (TEN-T) kapsaml ag icerisinde uygulanir olacaktir.
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2 SURDURULEBILIR HAREKETLILIK-SIFIR-EMiSYONLU HAREKETLILIGE GERi DONULEMEZ GECiS

10. Avrupa Birligi Yesil Anlasmasi, bir yanda sifir kirlilige ulasma azmini korurken, 2050’ye kadar iklim
notr ekonomi olunabilmesi icin ulasimdan kaynakli sera gazi salinimlarinin %90 azaltiimasi ¢agrisinda
bulunmaktadir. Bu sistematik degisime ulasilabilmesi icin (1) tm ulasim modlarini daha sirdurilebilir
yapmak, (2) cok modlu ulasim sistemi icerisinde sirdirilebilir alternatifleri genis oranda mimkin
kilmak ve (3) gecisi yonetebilmek icin dogru tedbirleri yerli yerine oturtmak durumundayiz. Bunlar bizim
gelecek eylemlerimizin G¢ temel ayagidir.

11. Bu tim politik unsurlarin aktive edilmesini icermektedir: (1) fosil yakitlara olan bagliligin 6nemli
oranda azaltilmasi icin dnlem alinmasi (mevcut filolarin dislk- ve sifir-emisyonlu araclarla degistirilmesi
ve yenilenebilir ve diistk karbonlu yakitlarin kullaniminin hizlandiriimasi yoluyla); (2) daha fazla eylemin
daha sirduralebilir ulasim modlarina kararli bir sekilde kaydirilmasi (trenle seyahat eden, ise gidis
gelislerde toplu tasima ve aktif modlari kullanan kisilerin dikkat cekecek sekilde artirilmasinin yaninda
onemli oranda yuk tasimaciliginin tren, i¢ sular ve kisa deniz tasimaciligina kaydiriimasiyla); ve (3) dissal
masraflarin igsellestirilmesi (6zellikle karbon fiyatlandirmasi ve altyapi Gcretlendirmesi mekanizmalariile
“kirleten oder” ve “kullanan 6der” prensiplerinin yerlestirilmesiyle).

2.1. TUm ulasim modlarini daha surdurilebilir yapmak durumundayiz.

12. TUm ulasim modlari ulagim sistemimiz igin vazgecilmezlerdir, bu nedenle tim ulasim modlari daha
surdurdlebilir olmalidir. Yaklasimimizin ilk temel ayagi olarak daha fazla gecikmeden kara, su, hava ve
tren ulasiminda yenilenebilir ve distk-karbonlu yakitlar yaninda dusik- ve sifir-emisyonlu araclarin
kullanimini artirmaliyiz. Gerekli altyapt ve son kullanicilarin tesvik edici taleplerini dogru noktaya
oturtarak sanayiciler tarafindan dogru arac ve yakit arzi saglayacak rekabetci, sirdlrulebilir ve donglsel
uriin’ ve hizmetler Gzerinde arastirma ve yenilik (R&I) calismalarini desteklemeliyiz. Bunlar 2030 ve 2050
iklim ve sifir kirlilik hedefine ulasmak ve Avrupali sirketlerin diinya capinda endustri liderleri olarak
kalabilmelerini saglamak icin esastir. Bu tim modlarda teknoloji bagimsizligini saglamada anahtar olsa
da fosil yakita dayali ¢ézlmlerin ortadan kaldiriimasinda hareketsizlige yol agmamalidir.

STRATEJIK ALAN 1- SIFIR-EMiSYONLU ARAGCLARIN, YENILENEBILIR&DUSUK-KARBONLU YAKITLARIN
VE iGIiLi ALTYAPININ KULLANIMININ ARTIRILMASI

13. Her ne kadar hizli bir sekilde artsa da glinimuzde dusutk- ve sifir-emisyonlu araglarin arag filosu
icerisindeki orani gok duslktir. Temiz Ara¢ Direktifi8'ndekilere benzer sekilde CO,, hava kirletici
emisyonlar ve kamu ihale kurallari standartlari kara ulasiminda sifir-emisyonlu hareketlilige dogru
geciste anahtar politika-belirleyici olmaya devam edecek ve sifir-emisyonlu aracglarin artan arzi yoluyla
sirdurulebilir hareketliligi tim taraflar icin ekonomik hale getirecektir. Bu nedenle 2030 iklim hedefleri
planinda ortaya konan hedefleri karsilamak ve 2025’ten itibaren sifir-emisyonlu hareketlilige dogru gidisi
teminen Komisyon otomobiller ve minibisler icin Haziran 2021’e kadar CO, standartlarinda revizyon
Onerecektir. Komisyon ayrica agir tasitlar icin benzer bir sekilde CO, standartlarini da goézden
gecirecektir.

14. Son bes yil icerisinde motorlu araglardan kaynaklanan kava kirleticilerinin azaltilmasi icin dnemili
cabalar gosterildi. Buglin satilan otomobiller 2015’dekilere oranla daha az kirletici yayiyorlar. Fakat daha
fazlasi yapilabilir: gelmek Gzere olan icten yanmali motorlar icin daha zorlayici hava kirletici emisyon
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standartlari (Euro 7) 6nerisi gelecekte olabilecek degisikliklerden etkilenmeyen dlstk-emisyonlu
araclarin pazarda yer edinebilmesini temin edecektir.

15. Ufuk Avrupa cercevesinde tasarlanan “Batteries-Bataryalar”, “2Zero-Sifira Dogru” ve “Clean
Hydrogen-Temiz Hidrojen” gibi ortakliklar yenilikci arag¢ teknolojilerinin arzina katkida bulunacaklardir.
Ayni zamanda, Birligin igsel yikimluliklerine tam sayg! icerisinde tek market boyutunda engellenmeden
sifir emisyonlu araclara olan talebi tahrik edecek kapsayici politikalara ihtiyac duyulmaktadir. Yukaridaki
cevresel standartlar karbon fiyatlandirmasi, vergilendirme, yol Ucretlendirme ve agir vasita araglarin
agirhk ve boyutlarindaki kurallarin revize edilmesi gibi dnlemlerle bu tir araglara olan talebi artiracak
sekilde desteklenmelidir. Komisyon, kurumsal ve kentsel filolarin sifir-emisyonlu araclarla ikamesini
artiracak eylemler Gnerecektir. Ayrica, bataryalar hakkindaki yeni regilasyonlar AB binyesinde
kullanilacak bataryalarin tim yasam doéngulleri icerinde strdUrulebilir ve gltvenli olmalarini temin
edecektir. Karbon ayak izi ve ham maddelerin etik ve slrddrilebilir kaynakli olmasini da iceren
surdurulebilirlik ve yasam déngusi sonu isterleri elektrikli araglarin gevresel ayak izini azaltmada ana
unsurlardir.

16. Yola uygunluk yasal cercevemiz, araglarin yasam doénglsU slUresince emisyon ve glvenlik
standartlari saglamasi gozetilerek dizeltilmelidir. Tek bir hatali ara¢ havamizi binlerce temiz aragtan
daha fazla kirletebilir®.

17. Kara araclari motorlarindaki sifir emisyona dogru olan gelisim glriltli ve mikro plastik gibi lastik
kullanimindan dogan sorunlari ¢dzmez. Lastikler sularimizi ve denizlerimizi kirletecekler ve en sonunda
besin zincirine girebileceklerdir. Yiksek-performansli lastikler, ara¢ glvenligini saglarken, enerji
tiketimini ve emisyonlari (lastik sesi de dahil) azaltma yolunda tesvik edilmelidirler. Araclarin yasam
donglsi sonu hakkindaki Direktifin gelecek gbzden gecirmesi arabalarin Uretim ve parcalanmasi
sirecindeki toplam cevresel ayak izini azaltmayi da amacglamaktadir.

18. Yakit tedarikgileri ve isletmeciler ulasim yakitlarinin karbon nétr olmasi gerektigi ve gecikilmeden
strdlrilebilir yenilenebilir ve daslik-karbonlu yakitlarin buyik 6lcekli olarak yayginlasmasi gerektigi
yolunda agik bir isaret almis olmalilar. Komisyon, muhtemelen degistirilen Yenilenebilir Enerji Direktifinin
gbzden gecirmelerinin minimum paylasimi veya kotalar yoluyla bu tar yakitlari desteklemek icin ek
onlemleri dikkate alacaktir.

19. Kara ulagimi icin sifir-emisyon ¢éziimleri hali hazirda uygulanmaktadir. Ureticiler su anda akili
elektrikli araclara yogun bir sekilde yatirim yapmaktadirlar. Kamyonlar ve otobusler ortaya cikarken,
otomobiller, minibisler ve 6zellikle sehirlerde kullanilan otobisler i¢cin pazar zaten buyuyor. Ureticiler
ayrica, ozellikle ticari filolarda, otobislerde ve agir hizmet tasimaciliginda kullaniimak Gzere hidrojen
yakit-hiicreli araclara da yatirim yapiyorlar. Bu umut verici secenekler, AB enerji sistemi entegrasyonu?®
ve hidrojen! stratejilerinin yani sira akilerle ilgili stratejik eylem plani!2 kapsaminda desteklenmektedir.
Enerji verimliligi, tim yasam-donglstne bakarak gelecekteki uygun teknolojilerin secimine oncelik
vermek icin bir kriter olacaktir. Gegis donemi teknolojik ¢cozimleri, CO; ve kirlilik standartlarina tam
olarak uymalidir. Demiryolu tagimaciliginin da daha fazla elektrikli hale gelmesi gerekecektir; bunun
uygun olmadigi yerlerde, hidrojen kullanimi arttirilmalidir.
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20. Gelecek on vyillarda hava ve deniz yolu tasimaciliginin, pazara cikmaya hazir sifir-emisyon
teknolojilerinin olmamasi, ugak ve gemilerin uzun gelistirme ve yasam déngusd, yakit ikmali ekipmanlari
ve altyapiya 6nemli yatirim gereksinimi ve bu sektorlerdeki uluslararasi rekabet nedeni ile daha blylk
karbonsuzlastirma (decarbonisation) zorluklari bulunmaktadir. Denizcilik ve havaciliktan kaynaklanan AB
uluslararasi emisyonlari 1990'dan bu yana %50'den fazla artmistir. Mevcut krizden kurtulus yollari da
dahil olmak Gzere bu sektérlerde eylemlere acilen ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu modlar, kisa dénemde
uygun alternatif glic aktarma organlarinin eksikligi nedeniyle ek yenilenebilir ve distk-karbonlu sivi ve
gaz yakitlarina®® oncelikli olarak erisime sahip olmalidir. ReFuelEU Havacilik ve FuelEU Denizcilik
girisimleri, sGrdUrdlebilir havacilik ve denizcilik yakitlarinin Gretim ve ikamesini arttiracak ve bu konulari
ele alacaktir. Komisyon ayrica kamu, 6zel sektdr ve sivil toplum kuruluslarinin, umut verici yakitlarin
tedarik ve dagitimini artirmak icin birlikte calisabilecekleri, Avrupa Temiz Hidrojen Birligi altinda
tamamlayici bir eylem ve Avrupa Pil Birliginin* basarisi Gizerine insa edilecek Yenilenebilir ve Disiik
Karbonlu Yakitlar Deger Zinciri Birligini kurmayi dikkate alacaktir.

21. Enerji verimliligini artirmak ve ugak ve gemilerin emisyonlarini azaltmak icin, tasarim ve isletilmeleri
ile ilgili iddiali standartlar tesvik edilmelidir. AB, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO) ve Uluslararasi
Denizcilik Orgiti (IMO) gibi tim uluslararasi kuruluslarla, Paris Anlasmasi®® ile tutarli, bilime dayali
kiiresel emisyon azaltma hedeflerine ulasmayl amaclayan somut 6nlemler Uzerinde yakin calismaya
devam etmelidir. Sifir-emisyonlu gemi ve ucaklarin pazara girmesi dogrultusunda yikici teknolojiler
gelistirmek icin nemli ¢cabalara da ihtiyag vardir. Birlik bunu basarmak icin, yeterli karbon fiyatlandirma
politikalari ve 6zellikle Ufuk Avrupa kapsaminda hayata gecirilebilecek ortakliklar (“Sifir Emisyonlu Su
Tasimaciligl”, “Temiz Havacilik” ve “Temiz Hidrojen” gibi) tarafindan yapilacak arastirma ve yenilikler
(R&I) de dahil olmak Gzere uygun ortami yaratmalidir. Buna ek olarak, Tek Avrupa Gokyizi gibi daha
verimli trafik yonetimleri dnemli cevresel kazanclar getirebilir®. Bu faaliyetler, kiiresel eylemlerin kritik
oldugu hava ve deniz tasimaciliginin karbonsuzlastirilmasi igin gerekli olan “6nlemler sepetinde” temel
ogelerdir.

22. Yenilenebilir ve dislk-karbonlu yakitlarin artan yayilimi ve kullanimi, tim ulasim modlarinda dislk-
ve sifir-emisyonlu araglarin ikamesini tam olarak saglamak igin kapsamli bir sarj ve yakit ikmali altyapisi

aginin olusturulmasiyla el ele gitmelidir. “Sarj ve yakit ikmali", “Toparlanma ve Direng Tesisi'””

altinda
yer alan bir Avrupa Stratejik Alanidir: amag¢ 2025 yilina kadar, 2030 yilinda ihtiyac duyulacak 1, 000
hidrojen istasyonunun yarisini ve 3 milyon kamu sarj noktasindan?® bir milyonunu insa etmektir. Nihai
hedef, agir is makinasi operatorleri de dahil olmak Uzere tim musterilere kolay erisim imkani veren
yogun ve yaygin bir ag saglamaktir. Komisyon, kalici bosluklarin bulundugu alanlar da dahil olmak Gzere
alternatif yakit altyapisinin hizli yayihmini desteklemek icin bir dizi ek eylemin ana hatlarini iceren
stratejik ¢ikis plani (strategic roll-out plan) yayinlayacaktir. Bunlar, tim deger zincirinin anahtar kamu ve
ozel sektor temsilcilerini bir araya getiren Komisyonun Sirdaridlebilir Ulasim Forumu ile is birligi

icerisinde gelistirilen planlama ve izin siirecleri ile birlikte finansman ile ilgili de &nerileri icerecektir?®.

23. Avrupa, tim modlar icin Avrupa genelinde sirekli parcalanma ve yaygin olarak birlikte ¢alisabilir
sarj/yakit ikmali hizmetlerinin eksikligini de sona erdirmek durumundadir. Komisyon, Alternatif Yakitlar
Altyapi Direktifinin (AFiD) gézden gegirilmesi kapsaminda, tim alternatif yakith araclar icin altyapi ve
altyapi kullanici servislerinin tam birlikte calisabilirliginin saglanmasi icin daha fazla 6nlem alinmasi ve
altyapinin ortaya konmasi dogrultusunda daha fazla baglayici hedefler belirlenmesinde secenekleri
dikkate alacaktir. Fiyatlandirma konusundaki mevcut seffaflik eksikligini giderecek bilginin saglanmasi ve
kesintisiz sinir-otesi 6demelerin kolaylastiriimasi Ustesinden gelinmesi gereken en 6nemli konular
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arasindadir. Dahasi, akllu-elektrikli araglarin ve diger e-hareketlilik bicimlerinin pazara beklenen yogun
girisi, elektrik sebekesine sorunsuz entegrasyonu gerektirmektedir. Akilli sarj altyapisinin
yayginlastiriimasi, elektrik sistemine depolama kapasitesi ve esneklik saglamada yardimci olacaktir.
AFID'in gbzden gecirilmesinin yaninda, Trans-Avrupa Ulasim Agi (TEN-T) Dizenlemesinin ve degistirilmis
Yenilenebilir Enerji Direktifi ve elektrik icin muhasebe mekanizmasi gibi diger politika araglarinin oldugu
kadar binalarimizdaki sarj noktalarinin artirilmasi bakis agisiyla Binalarin Enerji Performansi Direktifinin
de gdzden gecirilmesi distntlmelidir. Komisyon, AB eneriji sistemi entegrasyonu ve hidrojen stratejileri
altindaki girisimler kapsaminda gerekli sebeke yatirimlariyla uyum saglayacaktir.

STRATEJIK ALAN 2- SIFIR EMiSYONLU HAVALANI VE LIMAN OLUSTURMA

24. Liman ve havaalanlan uluslararasi baglantilarimiz, Avrupa ekonomisi ve bdlgeleri icin anahtar
niteligindendirler. Sifir-emisyonlu alanlara déntsimlerinde, en iyi sUrdurllebilir havaalani ve
limanlarin?® en iyi uygulamalari yeni normal haline gelmeli ve daha strdurilebilir baglanirlik bicimleri
saglamalidirlar. Limanlar ve havaalanlari, ilgili tim modlari birbirine baglayan ¢ok modlu hareketlilik ve
ulasim merkezleri haline gelmelidirler. Bu, yerel olarak hava kalitesini artiracak ve boylece civar bolge
sakinlerinin saghginin iyilestiriimesine katkida bulunacaktir. ic ve deniz limanlari, entegre elektrik
sistemleri, hidrojen ve diger dislk-karbonlu yakitlar igin yeni temiz enerji merkezleri ve atiklarin yeniden
kullanimi ve déngtsel ekonomilere deneme alanlari olmak gibi biyik bir potansiyele sahiptirler.

25. Komisyon; yenilenebilir ve distk-karbonlu yakitlarin yayginlastiriimasini, konuslu gemi ve ugaklarin
fosil enerji yerine yenilenebilir enerji ile ¢alistirilmasini, yeni, daha az emisyonlu ve sessiz gemi ve ucak
kullanilmasini tesvik etmek, havaalani Ucretlerinde iyilestirme yapmak, islemler, hava limani hizmetleri
ve havalimanlarinda yer hizmetlerini daha cevreci hale getirmek, liman cagrilarini optimize etmek ve
akilli trafik yonetimlerini yaygin olarak kullanmak yoluyla havaalanlari ve limanlari temiz hale getirmek
icin ®nlemler 6nerecektir. Komisyon ayrica, havaciligin CO; disi iklim etkilerinin glincellenmis analizi®! ile
ilgili olarak Avrupa Birligi Havacilik GUvenligi Ajansi (EASA) raporunda 6nerilen onlemleri de takip
edecektir.

26. Havacllik ve su tasimaciliginda yerel yenilenebilir enerji Gretimi ile daha strdurdlebilir ok modlu
erisim ve filo yenilemesi® alanlarinda kamu ve 6zel sektér yatinmlar artmalidir. Bu yatirimlardan
bazilar, sifir emisyona gegis de dahil olmak tzere, her bir modun 6zelliklerini kapsayan ilgili sirdarulebilir
siniflandirma kriterlerinin olusturulmasindan yararlanacaktir. Avrupa Yatirim Bankasi (EIB) tarafindan
kararlastirilacak gozden gecirilmis borc verme politikasinin da ayni sekilde yararli olmasi beklenebilir.

27. Alternatif deniz yakitlarinin yayginlastiriimasi sinerjisiyle birlikte sektdrden kaynaklanan genis
kapsamli cevresel ayak izinin azaltiimasi icin sifir kirlilik azmi cercevesinde efor sarf edilmelidir. Tim AB
sularinda, deniz havzalarinin, kiyi alanlarinin ve limanlarin yararina deniz tasimaciligindan kaynaklanan
hava ve su kirliligini sifirlamayi hedefleyen genis kapsamli Emisyon Kontrol Bolgelerinin kurulmasini
saglamak bir oncelik olmalidir. Komisyon ozellikle, Akdeniz'i kapsayan cabalara oncllik etmekte ve
Karadeniz icin de benzer calismalara baslamayi hedeflemektedir. Ayrica, bu mevzuati gliclendirmek igin
olasi 6nlemleri belirlemek, yani glivenli ve slrddrilebilir gemi geri donisim uygulamalarini daha fazla
tesvik etmek icin AB gemi geri donisiim mevzuati®® gdzden gegirilecektir.
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Fosil yakitlara olan mevcut bagliligi azaltmak icin kilometretaslari®

1)2030’a kadar en az 30 milyon sifir emisyonlu araba ve 80.000 sifir emisyonlu kamyon yollarda yer
alacaktir.

2)2050’ye kadar neredeyse tiim otomobil, minibiis, otoblis ve yeni adir vasitalar sifir-emisyoniu
olacaktir.

3)Sifir-emisyonlu okyanus-6tesi gemiler 2030, bliyiik sifir-emisyonlu ucaklar ise 2035°e kadar
pazarda satisa hazir hale geleceklerdir.

2.2. Daha iyi model secimler saglamak icin sirdirulebilir alternatifleri yaygin olarak mimkin

hale getirmeliyiz

28. Yaklasimimizin ikinci temel ayagi olarak, tam entegre ve kesintisiz cok modlu hareketlilik sisteminde
surdurdlebilir alternatifler artik yaygin olarak mimkin hale getirilmelidir. AB sadece teknolojik
¢Ozimlere glvenemez: iklim degisikligiyle micadele etmek ve gevre kirliligini azaltmak icin hareketlilik
sistemimizi uyarlayacak acil dnlemler gerekmektedir. Cok modluluk, kolaylik, hiz, maliyet, givenilirlik,
ongorulebilirlik gibi farkli modlarin glcli yonlerini veya bunlarin birlesimini alarak insan ve mallar igin
daha verimli ulagim ¢ézimleri sunabilir. COVID-19 pandemisi, artan ¢ok modlulugun ulasim sistemimizin
direncini arttirmada ne kadar énemli oldugunu ve halkin sirdurilebilir alternatif seyahat bicimlerini
benimsemeye ne kadar hazir oldugunu gostermistir.

29. insanlar, 6zellikle giinlik hareketliliklerinde, maliyet?>, mevcut olma ve hiz ana unsurlarini dikkate
alarak daha sirdirilebilir ulasim modlarina gegmeye isteklidirler. AB glvenli, rekabetci ve uygun fiyatli
sirdurulebilir alternatiflerin uygulamada daha fazla yer bulabilmesi icin uygun kosullarin yaratilmasina
yardimci olmalidir. Rekabetci fiyatlar, frekanslar ve konfor seviyesinde uygun alternatiflerin bulundugu
yerlerde, insanlar daha sirdirilebilir modu? secmektedirler.

30. Aynizamanda, hareketlilik kaliplari ve tlketici davranislari da degismektedir. Bu degisiklikler COVID-
19 pandemisi tarafindan gigclendirilirken, dijital ¢cdzimler de blyuk 6lglide kolaylastirmaktadir. Uzaktan
calisma, video konferans, elektronik ticaret, paylasimli ve isbirlikci mobilite hizmetlerinin ikamesi,
hareketliligin devam eden donlstimune katkida bulunmaktadirlar.

STRATEJIK ALAN 3- SEHIRLER ARASI ve SEHIR iGCi HAREKETLIiLiGi DAHA SURUDURULEBILIR VE
SAGLIKLI YAPMAK

31. Ulasim sektérini tamamen ¢ok modlu, srdirilebilir ve akilli bir hareketlilik hizmetleri sistemine
donustirmek icin kararli eylemlere ihtiyag vardir. Avrupa bunu basarmak icin, kisa mesafelerde ytksek
hizl demiryolu hizmetleri ile uzun mesafelerde temiz havacilik hizmetlerini kapsayan ylksek kaliteli bir
ulagim agi kurmalidir. Komisyon, ulasim operatorlerine 2030’a kadar AB igerisinde 500 km’nin altinda
planl toplu seyahatlerde seyahat edenlere karbon nétr secenekleri sunabilmeleri icin uygun kosullar
olusturma yolunda calisacaktir. Komisyon, 2021-2022'de, ilgili AB mevzuatini gdzden gecirirken bu
kararlilig sirdUrecektir. Rekabet yasalarina tabi olarak, havayollari giderek artan sayida ¢ok modlu bilet
satmalidir. Yatirnnmlar, daha slrdUrulebilir baglantilara dogru kaymayi saglamak icin gerekli TEN-T
altyapisini gelistirmeye yonlendirilmelidir. Eylemler AB yatirimlarinin, devlet yardimlarinin, kapasite
tahsisi kurallarinin ve kamu hizmeti yikimltliklerinin (PSO) tim hareketlilik ihtiyaglarini saglayacak ve
farkli cok modlu secenekleri tesvik edecek bir toplam ulasim sistemi olusturmaya yonelik olarak
yapilacaktir.
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32. 2021 Avrupa Demiryolu yili, Uye Devletler, Komisyon ve demiryolu sektdrl igin Avrupa capinda
baglantilari gliclendirmek igin mikemmel bir firsattir. Dordiinci Demiryolu Paketinin uygulanmasi ve
demiryolu pazarlarinin rekabete agilmasiyla demiryolu operatoérleri musteri ihtiyaclarina daha duyarli
hale gelecek ve hizmetlerinin kalitesini ve maliyet etkinligini artiracaklardir. AB capinda ara¢ onayinin
uyumlastiriimasi, sinir-6tesi trenlerin maliyetlerini de azaltacaktir. Yuksek hizli hatlar da dahil olmak
Gzere TEN-T'nin tamamlanmasi, ana koridorlar boyunca daha iyi baglantilar saglayacaktir. Yolcularin
haklariyla ilgili farkindaliklarini artirmak ve aktarmasiz bilet segenekleri de dahil olmak Uzere seyahat
bilgilerinin ayrimci olmayan bir sekilde saglanmasinin temini, musteriler icin demiryolu gekiciligini daha
da arttiracaktir.

33. Komisyon 2021’de uzun mesafeli ve sinir-6tesi yolcu demiryolu hizmetlerini desteklemek icin bir
eylem plani 6nerecektir. Bu plan lye devletlerin, geceleri de icerecek sekilde yeni tren servisleri
baslatmalarini saglayacak kapasitenin iyi ydnetilmesi, koordineli hazirlanmis hareket planlari, tren setleri
icin stok alanlari olusturulmasi ve nokta atish altyapi iyilestirme ¢alismalari ile sehirler arasinda daha hizli
baglanti olusturma cabalari Gzerine insa edilecektir. Bu amac icin olusturulacak platformlar veya diger
kurumsal yapilar tim Uye devletlere acik olmalidir. Bazi rotalarda ilgili tim paydaslarin katilacagi pilot
hizmetler desteklenmeli ve 2030’a kadar 15 pilot uygulama baslatiimasi hedefiyle kamu hizmeti
sozlesmeleri ve acik erisim hizmetlerinin bir kombinasyonu, yeni baglantilar ve hizmetler icin farkl
modelleri test edebilmelidir.

34. Tek Avrupa Demiryolu Bolgesinin gelistiriimesi gerekiyor ve Komisyon, demiryolu altyapisinin
kullanimini en Ust dizeye cikaran ylksek kaliteli kapasiteye erisim icin demiryolu isletmelerinin
ihtiyaclarini ele alarak demiryolu pazarini genisletmeye yénelik dnlemleri?’ dikkate alacaktir. Sinir-tesi
biletlerin kullanimi ve satin alinmasi daha kolay hale gelmelidir. Komisyon 2021'den baslayarak, farkli
ulasim modlarini birlestiren ve yolculara kapidan kapiya seyahat icin dogru secenekler sunan yenilikci ve
esnek biletleri saglamak i¢in dizenleyici dnlemler 6nerecektir.

35. 2030 iklim hedefleri planinda belirtildigi gibi, toplu tasima, yUrUyUs ve bisiklet oraninin artirilmasinin
yaninda otonom, baglantili ve cok modlu hareketliligin arttiriimasi, 6zellikle sehirlerde ulasimdan
kaynaklanan kirliligi ve tikanikligi dnemli dlglide azaltacak ve insanlarin sagligini ve refahini artiracaktir.
Sehirler daha fazla stirdardlebilirlige gegisin 6n saflarinda kalmal ve bu nedenle kalacaktir. Komisyon,
TEN-T agindaki kentsel baglanti noktalari olan tim biyuk ve orta dlcekli sehirlerin 2030 yilina kadar kendi
surdurdlebilir kentsel hareketlilik planlarini yerine getirmelerini saglamak igin sehirler ve lye devletlerle
daha fazla ilgilenecektir. Planlar, sifir emisyon ve sifir yol dlimleri gibi yeni amaclar icermelidir. Bisiklet
gibi aktif ulasim modlari, 2.300 km'den fazla ek bisiklet altyapisinin duyuruldugu sehirlerle biyimastur.
Bu, 6nimuzdeki on yilda 5.000 km glvenli bisiklet seridine ulasilarak iki katina gikariimalidir. Komisyon
ayrica, 2030’a kadar cok sayida Avrupa sehrinde karbonsuzlastirma gerceklestirmek icin iklim-nétr ve
Akilli Sehirler® alaninda misyon gelistirmeyi stratejik bir dncelik olarak diisinmektedir.

36. Dijital ¢ozimlerin sagladigl kesintisiz cok modluluk, kentsel ve kirsal alanlarda hayati 6nem
tasimaktadir. Yolcu tasima sistemleri Uzerindeki artan baski, yeni ve yenilikgi ¢oziimlere olan talebi
harekete gecirdi ve cesitli ulasim hizmetleri, Hizmet Olarak Hareketlilik (MaaS) konseptini takip ederek
talebe dayali bir hizmete entegre edildi. Eszamanh olarak, bircok sehir, araci platformlarin ortaya
cilkmasiyla kolaylasan ve boylece glnlik trafikteki arag sayisinin azaltilmasina olanak taniyan paylasimli
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ve isbirlikci hareketlilik hizmetlerine (paylasimli araglar, bisikletler, yolculuk paylasimi ve diger mikro
mobilite bigimleri) dogru bir kaymaya tanik oluyor.

37. ABve Uye Devletler, vatandaslarimizin daha temiz hava, daha az giiriilti ve sikisiklik beklentilerini
karsilamali ve sokaklarimizdaki 6limleri ortadan kaldirmalidir. Komisyon, strdirilebilir ve saglikli ulasim
modlarini tesvik etmek ve desteklemek icin Kentsel Hareketlilik Paketini gbzden gecirerek, mevcut
Avrupa kentsel hareketlilik cercevesinin iyilestiriimesine katkida bulunacaktir. Daha iyi kentsel planlama
ile kirsal ve banliyd alanlari arasinda baglanti da dahil olmak lzere yerel ve bolgesel dizeyde hareketlilik
yonetimi konusunda daha net bir rehberlige ihtiyag vardir, boylece kir kent arasi yolcularina
sirdurulebilir hareketlilik secenekleri verilir. Avrupa politikalari ve mali destegi, TEN-T'nin genel isleyisi
icin kentsel hareketliligin 6nemi ile birlikte, cok modlu hareketlilik merkezleri, park et ve sir tesisleri ve
yUriyUs ve bisiklet icin glvenli altyapiyi iceren ilk/son mil ¢bztimlerine iliskin hiktUmleri de yansitmalidir.

38. Komisyon, sorunsuz isleyen tek pazari koruyarak ve sosyal ve glvenlik kaygilarini dikkate alarak
talebe dayali yolcu tasimaciliginin (taksiler ve 6zel kiralik araclar) daha slrdurilebilir ve vatandaslara
verimli hizmetler sunar hale gelebilmesini saglayacak yollar arayacaktir. Komisyon ayrica, mikro mobilite,
otobusler ve feribotlar da dahil olmak zere sifir-emisyonlu arag tedariki?® ve ilgili altyapilara destek
olurken sehirlerin politika araglarini modernize etmelerine yardimci olacaktir. Dislk ve sifir emisyonlu
bolgeler ve ortak etiketlerin yani sira araclar icin dijital ¢6zimler hakkinda daha iyi bilgi, iyi isleyen tek
pazarin korunmasina ve temel 6zgirliklerin kullaniimasini kolaylastirmaya yardimci olabilir.

STRATEJIK ALAN 4- YUK TASIMACILIGININ GEVREYE DUYRLI HALE GETIiRILMESI

39. Avrupa Yesil Anlasmasl, bugin karayolu ile tasinan i¢ yuklerin %75'inin énemli bir bdlimunU
demiryolu ve ig su yollarina kaydirmayi istemektedir. Kisa-deniz tagsimaciligl ve verimli sifir-emisyonlu
deniz araglari Avrupa'daki yik tasimacili§inin yesillendirilmesine katkida bulunabilirler. Bu nedenle,
bugline kadar elde edilen sinirli ilerleme g6z éniine alindiginda acil dnlemler alinmalidir: érnegin, kara
navlun tasimaciligindaki demiryolu pay1 2011'de %18.3 iken 2018%°'de %17.9'a diismustiir.

40. Avrupa'daki kargo operasyonlarinin yesillendirilmesini desteklemek icin, karma tasimaciligin
mevcut cercevesinin énemli bir gézden gegirilmeye ihtiyaci vardir ve etkili bir arag haline getirilmelidir.
Operasyonlar ve altyapinin her ikisi icinde ekonomik tesvikler vermek kadar Kombine Tasimacilik Direktifi
gibi dizenleyici ¢erceveleri de gozden gegirme secenekleri dikkate alinmalidir. Tesvik mekanizmalari,
ulasim ve lojistik emisyonlarini 6lcmeye yonelik Avrupa cercevesine gore tarafsiz performans izlemesine
dayanmalidir.

41. Cok modlu lojistik, kentsel alanlar icinde ve disinda bu déniisimin bir pargasi olmalidir. E-ticaretin
blylimesi tiketim kaliplarini 6nemli dlctide degistirdi, ancak bos ve gereksiz gbnderilerin azaltiimasi da
dahil olmak tzere milyonlarca teslimatin dis maliyetleri dikkate alinmalidir. Bu nedenle, strdirilebilir
kentsel hareketlilik planlamasi, 6zel sirdirulebilir kentsel lojistik planlari araciligiyla yik boyutunu da
icermelidir. Bu planlar kargo bisikletleri, otomatik teslimat araclari ve dronlar (insansiz hava araclari) ve
sehirlerde ic su yollarinin daha iyi kullanilmasi da dahil olmak Gzere hali hazirda mevcut olan sifir-
emisyon ¢ozimlerinin yayihmini hizlandiracaktir.

42. Ozelde ke ici cok modlu terminaller olmak Gzere aktarma altyapisinin yetersizligi, Avrupa'nin bazi
bolgelerinde belirgin olarak ortaya ¢ikmakta olup bunlara en yiksek dncelik verilmelidir. Cok modlu
altyapidaki eksik baglantilar kapatilmalidir. Dahasi, toplam ulasim sistemi gelistirilmis aktarma
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teknolojileri ile daha verimli calismalidir. AB'nin ¢cok modlu veri degisimine ve tim modlarda akilli trafik
yonetim sistemlerine ihtiyaci vardir. Nihayetinde tim yUk tasima modlari ¢ok modlu terminaller
araciligiyla bir araya gelmelidir ve Komisyon Birligin uluslararasi yukimluliklerine tam bir saygli icerisinde
AB fonlari ve R&I dahil olmak Gzere diger politikalarini bu konulara dogru bir sekilde yoneltmek igin
inisiyatif alacaktir. Ulkelerin hali hazirda ¢ok modlulugu finanse etmek icin esnek bir cerceve saglayan
demiryollarina Devlet yardimi kurallarinin revizyonu bu hedefi daha da destekleyecektir.

43. Son yillarda, yenilikgi sirketler demiryolu tasimaciliginin glvenilir bir sekilde calisabilecegini ve
musteriler icin cekici olabilecegini gdstermistir. Bununla birlikte, bircok yerel kural ve teknik engeller
performansi hala kisitlamaktadir. Demiryolu yik tasimaciiginin kapasite artirimi, demiryolu altyapi
yoneticileri arasindaki sinir-dtesi koordinasyon ve is birliginin glclendiriimesi, demiryolu aginin butdncdl
olarak daha iyi yonetilmesi ve dijital baglanti ve otomasyon gibi yeni teknolojilerin yayginlastiriimasi
yoluyla ciddi bir sekilde gelistirilmesi ihtiyaci vardir. Komisyon, Demiryolu YUk Koridorlarini ve TEN-T
temel ag koridorlarini yoneten diizenlemelerin gdzden gecirilmesini dnerecektir. Tren uzunluklari, yik
gabarisi ve gelistirilmis operasyonel kurallar gibi hizli kazanimlara odaklanma yaninda tam yuk tasima
kapasitesi icin kilit acik noktalarin ve ana aga adaptasyonun saglanmasiyla bu koridorlarin “Avrupa
Ulasim Koridoruna” entegrasyonu modlar arasi ulasimi tesvik edecek eylemlerimizin altyapisal boyutunu
glclendirecektir. Komisyon, ilave esnek tren glizergahlari olusturmak icin devam eden tren tarifelerinin
yeniden dizenleme projesi ile uyumlu sekilde demiryolu kapasitesi paylastirma ile ilgili kurallari
gelistirmeyi 6nerecektir. Demiryolu girdltisu ile ilgili Avrupa kurallarinin yirarlige konmasi, ilgili
endiselerin hafifletilmesine yardimci olacaktir.

44. Benzer sekilde, ardisik eylem programlari? i¢ su yollari tagimaciliginin modal payini bilyiik élciide
korumasina yardimci olurken, hem TEN-T koridorlari boyunca hem de i¢ su yollarinin sehir igi lojistiginin
son milini yesillendirebilecegi i¢ sehirlerde bu basariyi korumak ve kullanilmayan potansiyeli
sirdurulebilir bir sekilde ele gecirmek icin eylemler gereklidir. Komisyon, Su Cerceve Direktifi ve Habitat
Direktifleri 6zelinde cevresel politikalara tam uyumu temin ederken mavna filolarini yenileme ve
finansmana erisimi iyilestirme ihtiyaci gibi temel zorluklarla micadele ederek bu potansiyelden
yararlanmak icin NAIADES Il programini ortaya koyacaktir.

45. ilave olarak, Deniz Otoyollari icin TEN-T destegi, kisa-deniz tasimaciligi yoluyla daha stirdiiriilebilir
bir sekilde tasinan daha fazla kargo goérmeyi basardi. AB simdi de 6rnek olmali ve Avrupa denizcilik
alanlarini strdurulebilir, akill ve direncli hale getirmelidir.

Daha fazla aktiviteyi daha strdiriilebilir ulasim modlarina kaydirmak icin kilometretaslari®
4)Avrupa ¢apinda 2030’a kadar 500 km altindaki tarifeli toplu seyahatler karbon-nétr olmalidir.
5)Yiiksek hizli demiryolu trafigi 2030°a kadar iki, 2050’ye kadar (¢ katina ¢ikmalidir.

6)2030’a kadar en az 100 iklim-nétr Avrupa sehri olmalidir.

7)Demiryolu yiik tasimaciligi 2030°a kadar %50 artmali, 2050°ye kadar iki katina ¢ikmalidir.

8) ¢ suyolu ve kisa deniz tasimaciligi 2030’a kadar %25 ve 2050’ye kadar %50 artmalidir.

2.3. Sifir-emisyonlu hareketlilige gecisi yonetmek icin dogru tesvikleri uygulamaya koymamiz
gerekiyor

46. Yaklasimimizin Gglncl temel ayagl olarak, daha surdUrllebilir segimler yapmalar igin ulasim
kullanicilarina yonelik tesvikler giglendirilmelidir. Karbon fiyatlandirma, vergilendirme ve altyapi
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Ucretlendirme gibi bu tesvikler esas olarak ekonomik olup kullanicilar i¢in gelistiriimis bilgilerle
tamamlanmalidir.

STRATEJIK ALAN 5- KARBON FiYATLANDIRMASI ve KULLANICILAR iCiN DAHA iYi TESVIKLER

47. Tasimacilikta adil ve verimli fiyatlandirma icin uzun siredir devam eden politika taahhitlerine
ragmen ilerleme sinirh olmustur. “Kirleten 6der” ve “kullanan éder” ilkelerinin gecikmeden tim ulasim
modlarinda uygulanmasi gerekir. Sadece cevre ile ilgili dis maliyetler®” her yil 388 milyar Euro'dur. Bu dis
maliyetlerin toplumun geri kalaninca karsilanmasi yerine nakliyeyi kullananlar tarafindan Gstlenilmesiyle
icsellestirilmesi daha dusuk dis maliyetlere sahip daha slrdardlebilir ulasim modlarina sahip olma
sirecini tetikleyecektir. Komisyon bu nedenle, tiim ulasim modlarinda adil ve verimli fiyatlandirma
saglamak icin kapsamli bir dizi 6nlem alacaktir. Emisyon ticareti, altyapi tcretleri, enerji ve arac vergileri
karsilikli olarak uyumlu, tamamlayici ve tutarl bir politikada bir araya gelmelidir.

48. CO; emisyonlarinin maliyetinin icsellestiriimesinde ozellikle AB Emisyon Ticaret Sistemi (EU
Emission Trade System), karbon fiyatlandirmasinin en énemli aracidir. Komisyon, AB Emisyon Ticaret
Sisteminin (EU ETS) deniz tasimaciligl sektoriine de genisletiimesini 6nerecektir. Havacilik sektoériinde,
ozellikle havayollarina lcretsiz olarak tahsis edilen ETS 6deneklerinin dnemli 6lclide azaltiimasi yoninde
AB ETS Direktifinin gézden gecirilmesi icin bir teklif yapilacaktir. Avrupa Yesil Anlasmasi'nda aciklandigi
gibi, sistemin daha fazla genisletiimesi, etki degerlendirmesi devam eden karayolu tasimaciligindan
kaynaklanan emisyonlari icerebilir. AB ETS gelirleri, emisyonlari daha da azaltmak icin yapilacak EU R&
calismalarinda kullanilabilir. Komisyon ayrica, 2021'de yapilacak ETS Direktifi gbzden gecirmelerinde
Uluslararasi Sivil Havacilik ICAO Karbon Dengeleme ve Azaltma Planini3 (CORSIA) yurirlige koymayi
onerecektir. AB IMQO'da, sera gazi azaltma stratejisini ylrirlige koymak icin orta-vadeli bir dnlem olarak
pazar-tabanli araglar Gzerindeki tartismalari ilerletmeye zorlayacaktir.

49. Fosil yakit stibvansiyonlari sona ermelidir. Enerji Vergilendirme Direktifi gézden gegirilirken,
Komisyon, enerji Grlnlerinin ve elektrigin vergilendirilmesini AB enerji ve iklim politikalari ile uyumlu
hale getirmeyi hedefleyecektir. Devam eden etki degerlendirmesinin bir pargasi olarak, havacilik ve
denizcilik yakitlari da dahil olmak Gzere mevcut vergi muafiyetlerine yakindan bakilmakta ve 2021'de
yasalardaki bosluklarin en iyi nasil kapatilacagina dair 6nerilerde bulunulacaktir. Cesitli yakitlar icin ener;ji
iceriginin vergilendiriimesi daha uyumlu olmal ve sdrddrdlebilir ulasim yakitlarinin ikamesi daha iyi
tesvik edilmelidir.

50. Ozellikle karayolu tasimaciiginda altyapi kullanimi icin etkin cretlendirme konusunda énemli
ilerlemelere ihtiyag vardir. Bu, altyapiya verilen hasarin maliyetini i¢csellestirmenin anahtaridir, ancak
toplum icin kirlilik ve sikisiklik maliyetini ortaya koymakta zorunludur. Komisyon, Avrupa Parlamentosu
ve Konsey'ini, Avrupa Yesil Anlasmasinin beklentilerini karsilama amaciyla Eurovignette Direktifini
degistirmede Komisyonunun onerisi dogrultusunda hareket etmeye siddetle cagiriyor. Arag tipi ve
kullanim sUresi icin degisen oranlara sahip akilli, mesafeye-dayali yol lcretlendirmesi, strdirilebilir ve
ekonomik olarak verimli secimleri, trafik yonetimi ve sikisikligl azaltmayi tesvik etmede etkili bir aractir.

51. Mevcut durumda ne bir gezi planlayan bireyler ne de bir teslimat diizenleyen nakliyeciler / lojistik
operatorleri, cevresel ayak izini yeterince dikkate almamaktadirlar. Bunun nedeni kismen, mevcut
alternatifler de dahil olmak Uzere dogru bilgi verilmemesidir. En sirdlrilebilir segenek agikga
belirtiimelidir. TUketicilere seyahatlerini gonullu olarak dengelemek icin cevresel ayak izi ve daha
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sistematik firsatlar hakkinda yeterli bilgi verilmesiyle tiketiciler ve isletmeler daha strdurilebilir teslimat
ve ulasim secgimleri yapma yolunda yetkilendirileceklerdir.

52. Bu, komisyonun, global standartlara dayal, is diinyasi ve son kullanicilarin segimlerinin karbon ayak
izlerini tahminlerinde kullanilabilecekleri, yesil gbz boyamadan kacinirken son kullanici ve tiketicilerin
daha surdurilebilir ulasim ve hareketlilik ¢dzimleri taleplerini artiracak ulagim ve lojistik kaynakli sera
gazi emisyonlari icin uyumlastirilmis énlemler icin Avrupa gcergevesi olusturma planinin nedenidir. Belirli
bir yolculugun karbon ayak izi ile ilgili bilgiler yeni bir yolcu hakki olabilir ve bu durumda tim ulagim
modlari igin gegerli olmalidir.

53. Cevresel etkiyi azaltma yetenegimiz, secimlerimize &énemli 6lciide baglidir. Avrupa iklim Pakti,
vatandaslarin verimli, daha saglikli ve daha az kirletici yollarla hareket etmeleriicin sahip olduklari birgok
secenegi sergileyecek ve destekleyecektir. Sifir-emisyonlu hareketlilige dogru benimsenen vaatler ile
sirket ve sehirlerin cevreci hareketlilik stratejilerinde aksiyon almalari yolundaki baskilar hakkinda
farkindaligr artirmada énemli bir rol oynayacaktir.

AB ETS yoluyla ulasimin dissal maliyetlerinin icsellestirilmesi kilometretaslari®

9) 2030’a kadar Avrupa demiryolu ve su tabanl karma tasimaciligi sadece karayoluna dayal
tasimacilikla esit diizeyde rekabet edebilecektir.

10)AB igindeki tiim dis ulasim maliyetleri en ge¢ 2050 yilina kadar ulasim kullanicilari tarafindan
karsilanacaktir.

3 AKILLI HAREKETLILIK — KESINTISiZ, GUVENLI VE VERIMLI BAGLANIRLIK ELDE ETMEK
54. insanlar, dijitallesme ve otomasyon tarafindan giderek daha fazla yénlendirilen bir dizi

sirdurulebilir hareketlilik secenegi ile yolculuklari boyunca kesintisiz ¢cok modlu deneyimin tadini
cikarmalidir. inovasyon gelecegin yolcu ve yiik hareketliligini sekillendirirken, ulasim sistemini cok daha
verimli ve strdurulebilir hale getirebilecek gecisi kolaylastirmak icin dogru cerceve ve etkinlestiriciler
bulunmalidir.

55. Basarili bir gecis icin kamuoyu kabult kilit 6nemde olup iste bu ylzden digerleri arasinda Avrupa
degerleri, etik standartlar, esitlik, veri koruma ve gizlilik kurallari bu cabalarin kalbinde yer alirken
bunlara tam bir uyum saglanacak ve siber glivenlik ¢ok ylksek dncelik olarak degerlendirilecektir.

STRATEJIK ALAN 6- BAGLANTILI VE OTOMATIK COK MODLU HAREKETLILIGi GERCEKLESTIRMEK

56. AB'nin akilli dijital ¢dzimler ve akilli ulasim sistemlerinin (ITS) tim avantajlarindan tam olarak
yararlanmasi gerekiyor. Baglantili ve otomatiklestirilmis sistemler, tim ulagim sisteminin isleyisini
temelden iyilestirmek ve sirdirulebilirlik ve glivenlik hedeflerimize katkida bulunmak icin muazzam bir
potansiyele sahiptir. Eylemler, ulasim modlarinin isleyen cok modlu sisteme entegrasyonunu
desteklemeye odaklanacaktir.

57. Avrupa, baglantili, kooperatif ve otomatiklestirilmis hareketliligin (Connected, Cooperative and
Automated Mobility-CCAM) sundugu firsatlari kacirmamalidir. CCAM herkes icin hareketlilik saglayabilir,
degerli zamani geri verebilir ve yol glvenligini artirabilir. Komisyon, muhtemelen Ufuk Avrupa
kapsaminda CCAM alaninda yeni bir Avrupa ortakhgi ve dijital teknolojilere odaklanan diger ortakliklar
araciligiyla arastirma ve yenilik calismalari ylritecektir. Bu tir ortakliklar, tim deger zincirinden aktorleri
bir araya getirerek ortak, tutarli ve uzun-vadeli bir Avrupa arastirma ve inovasyon gindeminin

Sayfa 13 /30



gelistirilmesi ve uygulamasi s6z konusu oldugunda 6nemlidir. AB, ¢abalarin iyi koordine edildiginden ve
sonuclarin pazara ulastigindan emin olmalidir. Ornegin, ilgili trafik kurallarinin uyumlastirilmasi ve
koordinasyonunun eksikligi ile otomatiklestirilmis araclarda sorumluk konularinin ele alinmasi
gerekmektedir. Vizyon, Avrupa'yt CCAM hizmetlerinin ve sistemlerinin  gelistirilmesi ve
yayginlastirimasinda bir dinya lideri yapmak ve bdylece glvenli ve sirdurulebilir karayolu
tasimaciliginda Avrupa liderligine dnemli bir katki saglamaktir.4?

58. Komisyon, mevcut bir kurulus veya baska bir organ altinda guvenli, akilli ve strdirilebilir karayolu
tasimaciligl operasyonlarini daha fazla desteklemek igin secenekleri arastiracaktir. Bu organ, Avrupa
capinda ITS’in vyayginlastiriimasi ve ydnetimi ile sirdUrilebilir baglantih ve otomatiklestirilmis
hareketliligi destekleyebilir. Bu, sinir-dtesi otomatiklestirilmis araglarin kullanimi ve Birlik mevzuatinda
ongorulen ve Komisyon tarafindan benimsenmis sarj ve yakit ikmali altyapisinin yayginlastirilmasi da
dahil olmak Gzere ilgili teknik kurallarin hazirlanmasini kolaylastirabilir. Bu tir kurallar Gye devletler
arasinda sinerji yaratacaktir. Ornegin, yol uygunluk gézlem yéntemlerinin taslaklarini hazirlayabilir, diger
Ozel yol glvenligi gorevlerini yerine getirebilir ve ilgili verileri toplayabilir. Ayrica, acil durum énlemleri
ve Yesil Serit (Green Lanes)*? gibi cozimlerin gerekli oldugu COVID-19 pandemisi gibi biyik
olumsuzluklarla karsilasildiginda karayolu tasimaciligi alaninda spesifik gorevlerin de Ustesinden
gelebilir.

59. Cok modlu yolculuklar igin bilet planlama ve satin alma, AB ¢apinda entegre, ¢cok modlu bilgi,
biletleme ve 6deme hizmetleri icin yardimci gerceve eksik oldugu icin hantaldir. Bunun ele alinmasi,
verilerin elde edilmesi ve kullanimindaki eksiklikler, tedarikciler ve saticilar arasindaki optimal olmayan
is birlikleri, bazi durumlarda dijital biletlerin yoklugu, édeme sistemlerinin birlikte calisabilirliginin
yetersizligi ve farkli lisanslama ve dagitim anlagmalarinin varligi gibi problemlerin Ustesinden gelinmesini
icerecektir. AB, cok modlu seyahat bilgilerini, rezervasyon ve biletleme hizmetlerini desteklemek igin
yasal cercevesini donusttirmeli, ayni zamanda biletleme ve/veya hareketlilik hizmetleri satan cevrimici
aracilarin ve ¢ok modlu dijital servis saglayicilarin hak ve yuktumlaltklerine de bakmalidir. Komisyon
Ucretler dahil, karayolu ve demiryolu yolcu tasimacili§i hizmetleri ve satis dizenlemelerindeki veri
paylasiminin amaca uygun olup olmadigini inceleyecektir. Bu arada, akilli ve birlikte calisabilir 6deme
hizmetleri ve biletler daha fazla gelisme gerektirir; onlari ilgili herhangi bir kamu ihale s6zlesmesinde
standart bir gereklilik haline getirmek, daha fazla kullanimlarini destekleyecektir.

60. Kesintisiz bir seyahat deneyimi ve bilgi alisverisinin dijitallestiriimesi vizyonu o6zellikle kara
tasimaciligi icin gecerlidir. Gelecegin hareketliligi hem profesyoneller hem de bireysel strtcller igin tim
modlarda kagitsiz segenekler sunmalidir. Strlciler ve araglar igin dijital sertifikalar, elektronik formda
irsaliyeleri de iceren yik tasima bilgileri, kolay ve ekonomik sinir-6tesi arag¢ kiralama, otopark ve
otoyollara temassiz 6deme, trafik sikisikligini dnlemek veya hava kalitesini artirmak igin arag girislerinin
sinirlandirildigl sehirler veya yerel otoriteler hakkinda daha doyurucu bilgiler daha yumusak bir siirds
deneyimine katkida bulunacaktir. Elektronik sertifikalarin ve yik tasimaciligi bilgilerinin mevcudiyeti de
dijital uygulamayi kolaylastiracakken ayni zamanda mallarin gercek zamanl takip ve izlenmesi, Dijital Tek
Pazarin, gercek zamanli ekonominin ve yesil gecisin tamamlanmasina yonelik dnemli bir adim olacaktir.

61. Gercek anlamda akilli bir ulasim sistemi olusturmak icin, kapasite krizinden kacinmak ve CO,
emisyonlarini azaltmak icin verimli kapasite tahsisi ve trafik yonetimi de ele alinmalidir. Avrupa
Demiryolu Trafik Yonetim Sistemi (ERTMS) ve Tek Avrupa Gokylzinin hayata gecirilmesi, Komisyon ve
yeni nesil AB icin bir dncelik olmaya devam etmektedir: yayginlastiriimasi icin yapilacak yatirimlar, dijital
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harcama hedefleri ve blylk 6l¢tide iklim harcama hedeflerine yonelik olarak hesaba katiimaktadir. Tren
otomasyonu ve benzer sekilde hava trafik yonetim (ATM) sistemlerinin gelistirilmesi icin, 6rnegin ortak
tesebbisler (JU) araciligiyla daha fazla caba harcanmasina gereksinim vardir. Komisyon bu tir ortakliklar
Ufuk Avrupa (Shift2Rail (S2R) ve SESAR ortak tesebbisleri érnekleri gibi) ve bu program kapsaminda
gelecekteki diger ortakliklar icin diisinmektedir. Gemi Trafik izleme ve Bilgi Sistemlerinin (VTMIS) daha
da gelistiriimesi otomatiklestirilmis ve otonom denizcilik operasyonlarinin glvenli bir sekilde
yayginlastiriimasini kolaylastiracaktir.

62. Komisyon, demiryolu otomasyonu ve trafik yénetiminin sinir 6tesi ana hatlarda bir gerceklik haline
gelmesi icin, 5G ve uydu verileri gibi yeni teknolojileri kapsayacak sekilde birlikte c¢alisabilirlik teknik
ozelliklerini (TSI-Technical Specifications for Interoperability) glincellemeyi ve kolayca glincellenebilir ve
ortak bir sistem mimarisi olusturmayi dnerecektir. Bu, ERTMS'nin dijital tren sistemin kalbinde olabilmesi
icin gereklidir.*3

63. Havaciliga gelince, hava trafik yonetiminin (ATM) verimliligini artirmak, modernizasyon ve
sardlrulebilirlik icin - blyldk bir potansiyele sahipken ucus verimsizlikleri ve hava sahasi
parcalanmasindan® kaynaklanan asiri yakit harcamasi ve CO, emisyonlarini azaltmaya da yardimci olur.
Tek Avrupa Gokylzinian (SES) tamamlanmasi ve etkin bir sekilde devreye alinmasi da seyahat
deneyimini kolaylastiracaktir: modern bir dizenleyici cerceve ve dijital ATM altyapisi, darbogazlarin
azaltilmasina ve ucuslarin dakikasi dakikasina zamaninda kalkmasi ve varmasinin saglanmasina yardimci
olacaktir. Bu nedenle SES ile ilgili yasama sUreci gecikmeden tamamlanmalidir.

STRATJIK ALAN 7- DAHA AKILLI HAREKETLILIK iCiN INOVASYON, VERI ve YAPAY ZEKA

64. Lider olarak kalabilmek igin, yeni teknoloji ve hizmetlerin gelistirilmesi ve dogrulanmasi yolu ile
gelecegin hareketliligin proaktif olarak sekillendiriimesi kilit énemdedir. Bu nedenle AB, yeni
teknolojilerin ve hizmetlerin gelistirilmesi icin uygun kosullari ve bunlarin dogrulanmasi icin gerekli tim
yasal araclari ortaya koyacaktir. Yakin gelecekte ticari amagli dron (insansiz hava araglari), otonom arag,
hyperloop, hidrojen yakitli ugak, elektrikli kisisel hava araglari, elektrikli su tagimaciligi ve temiz kentsel
lojistigin ortaya ¢ikmasini ve genis oranda kullanimini bekleyebiliriz. Bu tlr oyun degistiren hareketlilik
teknolojileri icin elverigli ortam saglanmasi hayati dnemde olup, bu nedenle AB yenilikgiler icin ana
uygulama alani olabilmelidir. Start-up ve teknoloji gelistiricileri pilot tGriin gelistirmek ve yayginlastirmak
icin atik bir dizenleyici cerceveye ihtiyac duymaktadirlar. Komisyon, test ve denemeleri kolaylastirmak
ve ¢dzUmlerin pazarda yayginlasmasini destekleyecek inovasyona uygun dizenleyici ortami saglamak
icin calisacaktir.

65. Komisyon, ulasimda yenilikgi ve strdirllebilir teknolojilerin arastiriimasini ve yayginlastiriimasini
yUritecektir. Yikici ¢ézimlere yapilan yatinmlar, dnimuzdeki yil ve on yillarda 6énemli atilimlarin ve
cevresel kazanimlarin 6ninid acacaktir. Buglnin AB arastirma programlari, Avrupa Birlestirme
Mekanizmas! (Connecting Europe Facility, CEF), Uyum Fonu, Avrupa Bolgesel Kalkinma Fonu veya
InvestEU gibi araclar vasitasiyla gelecekteki yayilim igin kritik 6nemde olacaktir.

66. Komisyon dronlarin ve insansiz hava araglarinin yayginlastiriimasini tam olarak desteklemekte ve
U-uzay (U-space) alani da dahil giivenli ve strdurilebilir hareketliligi biyUtmeye uygun ilgili kurallari
gelistirecektir. Komisyon ayrica, teknolojisinin ve dizenleyici ve ticari ortaminin daha da gelistiriimesine
rehberlik edecek olasi yontemleri belirleyecek “Dron Stratejisi 2.0” '1 hayata gecirecektir.
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67. Dahasi AB, ulasim sektorinln dijital donlisiminit gerceklestirmek icin Yapay Zeka ile birlikte
hareketlilik icin elektronik bilesenler, ag altyapisi, buluttan kenara kaynaklar (cloud-to-edge resources),
veri teknolojileri ve yonetimini de iceren kilit dijital kolaylastiricilarin yerli yerinde oldugunu saglamak
durumundadir. AB, dijital tedarik zinciri ile ilgili endUstriyel kapasitelerini daha da glclendirmelidir.
Ulasim ve hareketlilikte daha ileri elektrifikasyon ve otomasyon igin bilesenlerin, yazilim ve Nesnelerin
interneti teknolojisinin tasarim ve tretimini icermektedir.*?

68. AB ayrica, Ozellikle genis bir hizmet yelpazesi sunan ve farkli hareketlilik uygulamalarinda daha
yUksek otomasyon seviyelerine ulasmaya yardimci olan 5G araciligiyla dijital altyapinin en Ust diizeyde
ve performansta oldugundan emin olmak durumundadir. Buna ek olarak, 2016 5G Eylem Planinda®
belirtildigi gibi, 5G baglanti altyapisi ile Avrupa sathindaki ana ulagim koridorlarinda kesintisiz kapsama
alani hedefine ulasmak icin daha fazla ¢abaya ihtiyac vardir. lyi isleyen bir dijital tek pazara sahip olmak
cok dnemlidir.

69. Yapay Zeka (Al), merkezde dijital teknolojiler ve bilesenler olmak Uzere tim ulasim modlarinin
otomasyonu i¢in temel gereksinim haline geliyor. Komisyon, Ufuk Avrupa ve Dijital Avrupa programlari
Uzerinden finanse edilecek arastirma, yenilik ve yayginlastirmayla sekillenecek mikemmel ve glvenli bir
Al ekosistemi 6ngormektedir. Komisyon bu baglamda, Dijital Avrupa Programi altinda akilli hareketlilik
icin Al ile ilgili test ve deney ¢alismalarini destekleyecektir.

70. Ulasim ve hareketlilik sektorinin dijital dontsim veri mevcudiyeti, erisimi ve degisimi ile ilgili
daha fazla gaba gerektirmektedir. Bunlar hali hazirda belirsiz dizenleyici kosullar, veri saglamak icin bir
AB pazarinin olmamasli, veri toplama ve paylasma yUkimluliginin olmamasi, veri toplama ve
paylasmada uyumsuz araclar ve sistemler, farkli standartlar veya veri egemenligi endiseleri nedeniyle
siklikla engellenmektedir. Ozellikle gercek zamanli veri olmak (izere veri ve istatistiklerin mevcudiyeti,
vatandaslara daha iyi hizmet veya yik tasimacilig§inda tedarik zincirlerinin seffafligi agisindan ¢ok
onemlidir.

71. Bu nedenle Komisyon, Avrupa Ortak Hareketlilik Veri Alani olusturmak icin daha fazla eylem
dnerecektir. Bu, veri stratejisi*’ ve Veri Yasasi'nda belirtilen yatay yonetisim ve teknolojiden bagimsizlk
ilkesini dikkate alacaktir. Amag, strdurilebilirlikten cok modluluga kadar AB hedeflerini karsilamak icin
veri toplamak, iletisim kurmak ve kullanilabilir hale getirmektir. Bu Hareketlilik Veri Alani, siber glivenli
ve Birligin veri koruma standartlarina uyumlu olarak enerji, uydu navigasyon ve telekomuinikasyon dahil
olmak Uzere diger dnemli sistemlerle sinerji icinde ¢alismalidir. Ayni zamanda, inovasyonun geliserek
blylUmesi ve yeni is modellerinin ortaya ¢ikmasi igin deger zincirinde verinin rekabeti igin esit sartlar
olusturulmalidir. Komisyon, operatorlere rekabeti bozmadan, mahremiyete ve Birligin uluslararasi
yukimlaliklerine sayg icerisinde verilerini sektor ici ve sektorler arasinda paylasmalarini saglayacak
glvenli ve emniyetli bir alan saglamak icin farkli dizenleyici secenekleri dikkate alacaktir.

72. Ulasim verileri paylasimi ve akilli hareketlilik icin arac verilerine erisim 6énemli olurken, 2021 yilinda
Komisyon, hareketlilik hizmet saglayicilari Gzerinden temin edilecek aracg verilerine adil ve etkin erisimi
garantileyecek dengeli bir cerceve dnerecegi arag verilerine erisim girisimi dnerecektir.
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Akilli ulasima dogru kilometretaslari*®

11) 2030°a kadar entegre elektronik biletlemeyle kesintisiz ¢ok modlu yolcu tasimaciligi
kolaylasacak ve yiik tasimaciligi kagitsiz olacaktir.

12) 2030’a kadar otomatik hareketlilik biiylik élciide yayginlasacaktir.

4 DIRENGLI HAREKETLILIK — DAHA DIRENGCLi TEK AVRUPA ULASIM BOLGESi: KAPSAYICI
BAGLANIRLIK iCiN
73. Alnmasi zorunlu kisitlama ve caydiricilik 6nlemlerinden kaynaklanan blylk negatif talep soklarinin

verdigi hasarla ulasim COVID-19 pandemisinden en ¢ok etkilenen sektérlerden biri olmustur®®. Bu,
tedarik zinciri kesintilerine, yurt ici ve yurt ici seyahat ve turizmde keskin disUslere ve bir bltin olarak
AB genelinde baglanabilirligin azalmasina neden oldu. Bu ayni zamanda, bircogu kiglk ve orta dlgekli
isletmeler (KOBI'ler) olmak izere ulasim sektoriinde faaliyet gosteren bircok isletmenin biyiik
operasyonel ve finansal zorluklara dismesine neden olmustur. Bu strateji, sektdrlin ve seyahat ve turizm
gibi ilgili ekosistemlerin bu krizden daha iyi ¢tkmasina ve daha gevreci, daha akilli ve daha direngli hale
gelmesine yardimci olmalidir.

STRATEJIK ALAN 8- TEK PAZARIN GUCLENDIRILMESI

74. AB artik, gelecek nesiller icin, strdtrilebilir, akilli ve direngli bir hareketlilik sistemi olusturma
firsatina sahiptir. Komisyonun 6nceki degerlendirmesi, ulusal seviyede 6nemli kamu ve 6zel sektor
yatirimlarini da kapsayacak sekilde byuk olcekli ve hizli yatirimlara gereksinim oldugunu gosterdi: 2021-
2030 yillari icin araclarla (demiryolu araglari, gemiler ve ucaklar dahil) yenilenebilir ve disik karbonlu
yakit altyapi yayginlastirmasina yapilacak ek yatirim tutari gecmis on yillarla kiyaslandiginda®° yillik 130
milyar Euro olarak tahmin edilmektedir. Altyapinin “yesil ve dijital donisim yatirim acigl” yilda 100
milyar Euro ek yatirim getirecektir®. TEN-T cekirdek agini tamamlamak ve gercek cok modlu bir sistem
insa etmek icin onimuzdeki 10 yil icinde 300 milyar Euro'ya ihtiya¢ var. Bu yatinmlar tek pazari
glclendirmenin anahtaridir.

75. Yatirimlar, asagida belirtilen prensipler dogrultusunda, NextGenerationEU kurtarma aracini da
icerecek sekilde AB finansman programlari dahilinde koordine edilmeli ve énceliklendiriimelidir. ilk
olarak ylksek sosyal, cevresel, ekonomik ve AB katma degerli ciktili ve is, blylime ve direnc lzerinde
dogrudan etkili projelere 6zellikle yeni Kurtarma ve Direng Tesisi, ERDF ve Uyum Fonu, inovasyon
Fonu'ndan geri 6demesiz desteklere 6ncelik verilmelidir. CEF, yesil ve dijital hedefleri odaga koyarken,
maksimum AB katma degerli altyapi gelisimini finanse etmek icin ana aractir. ikinci olarak, politika
oncelikli alanlardaki piyasa basarisizligi ve optimal olmayan yatirm seviyesi, 0Ozellikle InvestEU
programinin Sdrddrdlebilir Altyapr ve Arastirma, Yenilik ve Dijitallesme Pencereleri gibi finansman
araclari aracilhigiyla ele alinmali ve gerektiginde harmanlama araclarinin daha fazla kullaniimasiyla
tamamlanmalidir. Uclinciisti, EIB’nin ulasim kredi politikasi da tiim modlarda direnci artirmak ve
sirdirulebilir ve akilli teknolojilerin yayginlastiriimasini hizlandirmak icin 6zel yatirimlari cekecek
kapsamli bir cerceve sunarak stratejinin hedeflerine ulasiimasina yardimci olmalidir.

76. Ulasim sektérinin toparlanmasina yapilan yatirimlara, is diinyasinin daha siirdiiriilebilir ve dijital
hareketlilige yapacagi yatinmlar eslik etmelidir. Siniflandirma Diizenlemesi®*'ne dayanan teknik tarama
kriterleri, 6zel yatirim ihtiyaclarini gz éniinde bulundurarak tim ulasim modlari icin tanimlanmalidir.
Surdurulebilir ulagim yatirimlarinin finansmani, AB siniflandirmasina sabitlenen ve yakinda ¢ikacak olan
Avrupa Yesil Tahvil Standartlari Gzerine insa edilebilir. Ulasim ile ilgili devlet yardimi kurallarinin
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yaklasmakta olan revizyonu da tUm modlara slibvansiyonlara esit rekabet altinda artan erisim firsati
vererek sektorin surdirdlebilirlige gecisini yonetmek igin de kullaniimalidir.

77. Uygulanabilir projelerden olusan givenilir bir veri hatti olusturmak ve yatirimi hizlandirmada kamu
otoriteleri ve proje destekgileri icin danismanlik destegine ihtiyac vardir. Bu, Teknik Destek Araci ve
InvestEU Danisma Merkezi ve uyum politikasi kapsaminda finanse edilen programlarda bulunan teknik
yardim yoluyla saglanabilir.

78. KOBI'ler3, dzellikle filo yenilemeleri ve diger yenilikci ve yesil yatirimlarinda finansmana daha kolay
erisim ihtiyaci duymaktadirlar. Bu, daha acik iletisim ve rehberlik, tanimlanmis idari destek ve
basitlestirilmis finansal destek programlari ile saglanabilir. Havuz, fon ve diger aracilik mekanizmalarinin
olusturulmasina yonelik destek, finansmana erisim icin kritik bir kitle saglayacaktir. Uye Devletler,
isletmelerin bu tir destek talep etmeleri igin tek bir noktadan kolay basvuru imkani saglamalidirlar.

79. AB genelinde ulagim altyapisina yapilan yatirim baglanirlik, ekonominin strdrtlebilir isleyisi ve Uye
Devletler arasinda uyum saglamanin anahtaridir. Bu nedenle, Avrupa Ekonomik yénetisim cergevesinin
gbzden gecirilmesi su anda gereklidir: AB, AB altyapi varlik sinifina dayali ulasim yatirimlarini tesvik
etmelidir. Boyle bir sinif, TNT-T projeleri gibi uygulamasi Avrupa stratejik planlamasina dayanan altyapi
projelerini icerebilir. Komisyon, yeni TEN-T Kilavuzlarinin hem “6nemli bir zarar verme” ilkesi hem de
Avrupa Yesil Anlasmasi ile es degerde tutarli olmasini temin edecektir. Altyapi ayrica iklim degisikligine
uyarlanmali ve dogal afetlere karsi direncli hale getiriimelidir ve Komisyon bu konuyu iklim direncligi
konusuna tahsis edilmis rehberi de iceren hem TEN-T’in gozden gecirilmesinde hem de iklim uyum
stratejisinde ele alacaktir.

80. TEN-T’nin zamaninda tamamlanmasi igin gerekli tiim adimlar atiimalidir. Komisyon, kita ¢capinda
ulasim koridorlarinin gelisimini yonlendirme ve 2030’a kadar tamamlanmalari konusunda Avrupa
Koordinatorlerinin rolinin glgclendirilmesini dnerecektir. AB, modern altyapi i¢in Dogu-Bati ve Kuzey-
Guney bolinmelerinin giderilmesine éncelik vermelidir. Danimarka ve isvec arasindaki @resund Képrisi
ile Paris-Londra-Briksel-Amsterdam ve K&ln arasindaki hizli tren aginin basarilari Rail Baltica, Lyon-
Torino, Y-bask, Fehmarn, Brenner, Dresden-Prag, Viyana-Bratislava-Budapeste, Seine-Scheldt ve benzer
bircok projenin gecikmeden tamamlanmasi gerektigini gostermektedir. Sirasi geldikce Avrupa capinda
sinir-otesi tren yolculugu icin sorunsuz baglantilar olusturarak tim Uye Devletlerin gelecegin Avrupa
rayll sistemine entegrasyonunda daha fazla sinir-otesi projeye ihtiya¢ duyulacaktir. Bu, kirsal ve uzak
boélgeler icin erisilebilirligi korurken elde edilecektir.

81. Aynizamanda yatirim, tiim modlarda filolarin modernizasyonunu finanse etmelidir. Bu, tim tasima
modlarinda iyilestirme ve uygun yenileme planlarini yéntemlerini de icerecek sekilde dasik ve sifir
emisyonlu teknoloji seceneklerinin yayginlastirildigindan emin olunmasi icin gereklidir. AB blinyesinde
Ekonomik Acidan En Avantajli ihale ilkesine dayanan ortak ve sinir-6tesi kamu alimlarinin artan kullanimi
bunun maliyet etkin bir sekilde yapilmasina katkida bulunabilir. AB'nin stbvansiyonlar konusundaki
uluslararasi yuktumlaltkleri ile AB Devlet yardimi kurallari dogrultusunda yapilacak bu tir filo yenileme
destekleri, ugak, tren ve gemi imalati endustrileri gibi Avrupa’nin stratejik avantajlara sahip oldugu
gelisen Uretim ekosistemlerinin korunmasina yardimci olacaktir. Bu, Avrupa icin Yeni Endistriyel
Strateji**ye uygun olarak Avrupa imalat endistrisinde yeterli Gretim kapasitelerinin ve tedarik deger
zincirlerinin olusturulmasinin ve AB'nin Uretim Usstnin teknolojik liderliginin korunmasinin umutlarini
artiracaktir.
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82. Komisyon, Avrupa Pil Birligi®>'nin basarisi Gizerine, dizenleyici ve finansal araclarla stratejik deger
zincirlerini (piller, hammaddeler, hidrojen ve yenilenebilir ve disiik-karbonlu yakitlar dahil)®
desteklemektedir. Bu, stratejik sektérlerde daha genis otonomiye erismede Avrupa’nin dis tedarikcilere
olan baghhgindan kacinarak strdarilebilir ve akill hareketlilik icin zorunlu olan malzeme ve teknolojilerin
glvenli bir sekilde tedarik edilmesini saglamak icin temel gereksinimdir. Avrupa, tim ulasim modlarinda
uydu hizmetleri, veri ve iletisim saglayan ve 6zellikle CCAM igin kritik olan uzay varliklarindan
yararlanmalidir.

83. Tek Avrupa Ulasim Bolgesi tamamlanmis olmaktan hala uzaksa da her zamankinden daha entegre
durumdadir. Mal ve hizmetlerin serbest dolasiminin dnlndeki engeller, ilgili kurallar zamaninda
yararlige girmez ve uygun sekilde uygulanmasi zorlanmazken, adil rekabetin dnliindeki engeller gibi
durmaktadirlar.

84. COVID-19 salgini, tek pazarin hassas noktalarini agiga cikardi. Kesintisiz kara, su ve hava kargo
hizmetleri, mal ve girdilerin imalat sanayilerine ulastirilmasi, AB tek pazarinin islemesi ve AB'nin mevcut
ve gelecekteki krizlere etkili tepki vermesi agisindan kritik dneme sahiptir. Farkli modlar arasinda ¢ok
modluluk ve birlikte calisabilirligi saglama cabalar artiriilmal ve Tek Avrupa Ulasim Bolgesinin
tamamlanmasi hizlandiriimalidir.

85. llgililer ve pazara yeni girenler arasinda, devlet yardimlarinin dagitilmasi gibi alanlarda, ayrimcilik
yapillmamasinin teminini de icerecek sekilde tek pazarin butlinlGgli ve isletmeciler icin esit rekabet
kosullari saglanmali ve rekabeti 6nleyici yeni engeller konulmamalidir. Komisyon AB kurallarinin
uygulanmasini titizlikle takip edecek ve gerektiginde ulasimi etkileyen mal ve hizmetlerin serbest
dolasiminin 6niindeki engelleri kaldirmak icin mevzuati gézden gecirecek veya 6nerecektir. Komisyon
bunu yaparken, érnegin zararli emisyon ve kirlilikten kaginmak icin yukstz/bos ulasim faaliyetlerini
azaltmayi hedefleyerek, ulasim sistemleri ve ulasim operasyonlarinin verimliligini artirmaya ¢alisacaktir.

86. Bu stratejideki tim hedeflere ulasmak, AB vatandaslarina tim modlarda ekonomik ve seffaf fiyatl
akilli baglanirlik saglamak icin modernizasyon cabalarina destek gereklidir. Komisyon havacilikta, Hava
Hizmetleri Yénetmeligi®”'ni gézden gegirmeyi dnerecektir. Amag, en yiksek hava givenlik seviyeleri
korunurken, tiketici haklarini korumak ve yiksek kaliteli istihdami devam ettirerek direncli ve rekabetgi
Avrupa hava hizmetlerini endustrisi olusturmak olacaktir. Havaalani Ucretlerini, slotlari ve bilgisayar
rezervasyon sistemlerini dizenleyen AB kurallarinin modernizasyonu bu girisimi tamamlayacaktir.
Komisyon demiryolu tasimaciliginda mevcut tren erisim Ucretleri kurallarinin rekabetci pazar olusturma
ve demiryolu cekiciligini arttirmada dogru tesvikleri sunup sunmadigini degerlendirecektir.

87. Komisyon, Konsey'in cagrisina yanit olmak ve gelecekteki aksakliklardan kacinmak icin, AB ve Uye
Devlet yetkililerini sektor temsilcileriyle bir araya getirerek kriz acil durum plan(lar)i hazirlayacaktir.
Amaci, is strekliligini saglamak ve COVID-19 pandemisi stirecinde Yesil Seritler®® icin gelistirilen gibi, ana
esaslar ve mevzuat temelinde ulasim sektorindeki midahale 6nlemlerini koordine etmek olacaktir.
Komisyon, kriz senaryolarinda, ytk tasimaciligi operasyonlarinin ve yolcu tasimaciligl hizmetlerinin
kesintisizliginin daha fazla glvence altina alinmasi bakis acisiyla, yeni saglik-glvenlik ve operasyonel
onlemlerin alinmasi ve temel ulasim hizmetlerinin uyumlastiriimis asgari dizeyde belirlenmesi
olanaklarini degerlendirecektir. AB, krizlere hizli bir sekilde cevap vermek icin mevcut ulasim mevzuatini
da uyarlamaya ihtiyac duyabilir.
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STRATEJIK ALAN 9- HAREKETLILiGi HERKES iCiN ADiL ve MAKUL KILMAK

88. Ekonomik sok, yolcular ve diger ulasim hizmetleri kullanicilari icin uygun fiyatl, erisilebilir ve adil
hareketlilik ihtiyacini glin yizine ¢ikardi. Gergekten de tasimaciliktaki tek pazar baglanirhigi artirirken,
hareketlilik harcanabilir geliri disidk olan insanlar icin pahali olmaya devam etmekte ve engelli veya
hareketliligi kisitlanmis ve BT okuryazarligi dusik olanlar insanlar icin yeterince erisilebilir olmamistir. En
uzak bolgeler ve adalar da dahil olmak Gzere kirsal, kusaklayan ve uzak bélgelerde, herkesin hareketlilige
kisitlamasiz erisimini garanti etmek igin gelistirilmis toplu tasima baglantilari gerekli olacaktir.

89. Sdirdurulebilir, akilli ve direngli hareketlilige dogru kayma adil olmali, aksi takdirde riskler
gerceklesmemelidir. Bu nedenle Komisyon, bu yeni hareketliligi tim bdlgelerde ve engelli ve hareket
kisithhgl olanlar da dahil olmak Gzere tim yolcular icin ekonomik ve erisilebilir hale getirme adina adil
gecis mekanizmasi altindaki olasiliklarin tam olarak arastiriimasini saglayacaktir. Komisyon ayrica, daha
az gelismis Uye Devletler ve bdlgelerde Uyum Fonu ve ERDF'den destek saglayarak yardimci olmaya
devam edecektir.

90. Ek olarak, PSO'lar (Kamu Hizmeti Yakamlaltkleri) daha hedefe odakl ve verimli olmali ve mimkin
oldugunda ¢ok modlu bir sisteme gecmelidir. Kamu parasinin ve desteginin en iyi sekilde kullanildiginin
garantisi icin, ulusal ve yerel yetkililerin baglanirligi gelistirmek ve belirli politika hedeflerini yansitmak
icin PSQO'lan degerlendirmeleri gerekir. Buna, kisa mesafeli ucuslar icin alternatif uygun, daha
sirdirulebilir ve rekabetci baglantilarin bulundugu vyerlerde PSO'lara dayatilamayan kriter gibi
surdurulebilir kriterlerin PSO’lara saglanmasiyla ulasilabilir. Komisyon, 6zellikle tim ulasim modlarinin
ilgili ulagim ihtiyaglarini karsilamada esit bir ortamda rekabet etmesine izin verme bakis agisiyla, ¢ok
modlu PSO’lar sistemi olusturma seceneklerini dikkate alacaktir.

91. Adil hareketlilik ayni zamanda yolcular ve haklarini koruma anlamina gelir. COVID-19 salgini
sirasindaki kitlesel iptaller, kurallarin AB-capinda gecerli olmasinin ve bunlarin ayni sekilde yarirlige
konmasi ve uygulanmasinin énemini gosterdi. AB, ulasim operatorleri iflas ettiginde veya COVID-19
salgininda oldugu gibi buyuk bir likidite krizine distlklerinde yolculara yardim etmelidir. Mahsur kalan
yolcularin evlerine geri gonderilmesi ve tasimacilar tarafindan iptal edilmesi durumunda bilet
Ucretlerinin geri 6denmesi gerekir. Komisyon, yolculari bu tir olaylara karsi koruyacak olasi care
seceneklerini ve faydalarini dikkate alir ve uygunsa yasal dneriler de bulunur.

92. AB yolcu haklari daha iyi uygulanmali hem tasiyicilar hem de yolcular icin daha acik ve net olmal,
aksakliklar olustugunda yeterli yardim, geri 6deme ve kurallar uygun sekilde uygulanmazsa minasip
yaptirimlar onerilmelidir. Komisyon, basitlestirilmis, daha tutarli ve uyumlu ¢ok modlu bir gerceveyle
yolcu haklarini daha ileriye gotiirmek icin secenekleri ve faydalari dikkate alacaktir.

93. Sektoérln buglne kadarki en degerli varligi insanlaridir ve ulagim ¢alisanlarinin destegi ve katilimi
olmadan surdurulebilir ve akilli gecis mimkin olmayacaktir. Bununla birlikte, ulasim sektoérinin bazi
kesimleri genellikle zorlu calisma kosullarindan mustariplerdir. Uzun calisma saatleri, evden uzakta
gecirilen streler ve disUk Ucretli isler de dahil olmak tzere glivencesiz calisma kosullari, uygun calisma
standartlari ve yaptirimlara saygi duyulmamasi nedeniyle daha da kotilesmektedir. Daha yiksek sosyal
standartlarin saglanmasi, sektoriin mevcut olumsuz genel cekiciliginin tersine cevrilmesine dogrudan
katkida bulunacaktir. isgiicii hizla yaslaniyor ve hali hazirda bazi mesleklerde® isgiici eksikligi acikca
gorindr olmaya basladi. Ulasim c¢alisanlarinin karsilastigi sorunlar COVID-19 salgini nedeni ile daha da
kotllesti. Herhangi bir 6nlem alinmazsa, durumun daha da kétilesmesi riski var.
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94. Bu nedenle Komisyon galisanlarin sartlarinin yasal ¢ercevesinin glglendirilmesi icin farkh ulasim
modlari Gzerinde 6nlemleri dikkate alacak ve Avrupa Sosyal Haklar SGtununu uygulamaya koymak icin
kullanilabilecek degisik araclar ile paralel olarak uygulanabilir sosyal haklarin dogru sekilde yasama
gecirilmesi ve daha anlasilir olmalarini temin edecektir. Komisyon, belirli zorluklarla karsi karsiya olan
havacilik sektorli de dahil olmak Uzere ylksek sosyal standartlari tesvik etmeye calisacak ve ilgili
mevzuatin Uye Devletlerce uygulanmasini desteklemek icin Avrupa Calisma Otoritesi ile birlikte
calisacaktir. Komisyon uluslararasi alanda, IMO, Uluslararasi Calisma Orgiiti ve diger uluslararasi
kurumlar nezdinde, 6zellikle bir kiresel pandemi déneminde isyerlerinde insana yarasir is ve yasam
kosullarinda ve zamaninda personel degisikligi yapma konularinda ilerleme saglamak icin baski
olusturacaktir.

95. Ozellikle otomasyon ve dijitallesme ile ilgili olanlar olmak tizere sektérdeki degisiklikler, bircok yeni
zorluk yaratmaktadir. Ozellikle dusiik- ve orta-vasifli islerde olmak (zere ulasim sektoriindeki isler,
otomasyon ve daha fazla strdirilebilirlige dogru yonelis nedeniyle risk altinda olabilir. Ayni zamanda,
devam eden dijital déntsim, kadinlar ve gencler icin daha cazip olabilecek iyilestirilmis is ortami ve
kaliteli isler gibi yeni firsatlar sunmaktadir. Bu nedenle, ulasim galisanlarinin adil gegisi icin glvenilir bir
yola ihtiya¢ vardir. Komisyon, otomasyon ve dijitallesmeye gecisin yani sira ulasim isgliciine olan
etkilerini hafifletmek adina dneriler yayinlayacaktir.

96. Son olarak vasifli iscilerin artan noksanligina dikkat cekmek icin, Komisyon, ulasim paydaslari ve
sosyal taraflari, surdirilebilir rekabet giict, sosyal adalet ve direncg® icin Avrupa Yetkinlik Gindeminin
uygulanmasina katkida bulunmaya ve 6zellikle de Yetkinlik Antlasmasi®i'na katilmaya davet ediyor.
Ulasim paydaslari Avrupa Ciraklik-isyerinde Ogrenme Birligine tiye olmak icin daha fazla staj/ciraklik
imkani olusturmali ve Avrupa Mesleki Yetkinlik Haftasina aktif olarak yer almalidirlar.

97. Komisyon, ulasim ile ilgili politika girisimlerinde esitligin ana akimlastinlmasini geregi gibi
uygulayacak ve ulasimda kadin profesyonel sayisini artirmak icin “Ulasimda Daha Fazla Kadin—Degisim
Platformu” konusunda paydas is birligini ve en iyi uygulamalarin karsilikli degisimini desteklemeye
devam edecektir. Ayrica, Cesitlilik Elgileri ag1 kurarak ve destekleyerek esitlik konularinda farkindaligi
artiracaktir. Gelecekteki herhangi bir ulasim énerisi, Komisyonun Cinsiyet Esitligi Stratejisi®? ve Engellilik
Stratejisi®® ile uyumlu olacaktir.

STRATEJIK ALAN 10- ULASIM GUVENLIGi ve EMNIYETiNi ARTIRMAK

98. Ulasim sisteminin glvenligi ve emniyeti her seyden Ustin olup asla taviz verilmemeli ve AB bu
alanda dunya lideri olarak kalmalidir. Hareketlilikten kaynakli 6limlerin sifirlanmasi hedefimize ulagsmak
istiyorsak uluslararasi, ulusal ve yerel yetkililer, paydaslar ve vatandaslarla strekli caba sarf etmek ¢ok
onemlidir.

99. Avrupa, diinyanin en glivenli ulasim bélgesi olmaya devam ediyor. Hava, deniz ve demiryolu
seyahatleri cok glivenli olsa da 6zellikle karayolu glvenligi konusunda rahatliga yer yoktur. 2019 yilinda
AB yollarinda yaklasik 22.700 kisi hayatini kaybetti ve oldlrilen her kisi icin yaklasik bes kisi hayati
degistiren sonuglara neden olan ciddi yaralanmalara maruz kaldi. Bu nedenle Komisyon, 2018 AB yol
glvenligi stratejisini® uygulamaya kararl durusunu korumaktadir.

100. Hiz, alkol ve uyusturucu kullanimi ve siirlis sirasinda dikkat dagrtici faktorler, yol kazalarinin hem
nedeni hem de siddet ve bUyUklGga ile glclU bir sekilde iliskilidir. Komisyon, bu konularin Gstesinden
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gelmede hangi eylemlerin bunu garanti edecegini dikkate alacaktir, drnegin AB tavsiyelerinin daha fazla
kullanilmasi gibi. Savunmasiz yol kullanicilarini korumak daha iyi veri toplama ve analiz gibi bir 6ncelik
olacak ve Komisyon bu dizeyde derinlemesine ve genis kapsamli kaza incelemelerinin getirdigi katma
degeri de degerlendirecektir. Eskiyen ve az gelismis ag bolimlerine 6zel bir 6nem verilirken mevcut
yUksek-riskli altyapinin modernizasyonu altyapi yatirimlari icerisinde dnceligini korumalidir. Cesitli aktif
hareketlilik bicimlerine daha fazla yer agma énlemleri, savunmasiz yol kullanicilarinin 6lmeleri ve ciddi
yaralanmalarinin 6nlenmesine yardimci olacaktir.

101. Komisyon denizcilik sektoriinde, tanimlanmis organizasyonlar hakkinda AB kurallarinin devam eden
glclendirilmesi ile birlikte, bayrak devleti sorumluluklari, liman devleti kontrol( ve kaza sorusturmasi ile
ilgili mevcut mevzuatin kapsamli bir sekilde gbzden gegirilmesini baslatmayi planlamaktadir. Genel
hedef, isletmeler ve idareler i¢cin daha disik maliyetlerle glivenli, emniyetli ve verimli deniz tasimacilig
olusturmaktir. AB sularinda deniz glvenligi ve akilli ve strdurulebilir nakliye, yetkisinin modernize
edilmesi ve muhtemelen ek alanlara genisletiimesi gereken Avrupa Deniz GUvenligi Ajansi'nin katkisina
yaslanmaya devam edecektir.

102. Ulasim sektorinl ve ilgili altyapiyr daha direncli hale getirme cabalarinin yani sira, AB, bu konuyu
diizenleyen mevcut kurallarin kapsayici semsiyesi altinda® siber tehditlerle miicadele de dahil olmak
izere mevcut givenlik gercevesini giincelleyecek ve gelistirecektir. BiT triinleri, siiregleri ve hizmetleri
icin AB capinda sertifikasyon cercevesine ve hareketlilik altyapilari icin “Temel Hizmetler Operatorleri”
(OES) tanimina dayanarak, emniyet icin AB-dlizeyinde hizli bir uyari mekanizmasi kurma segenegi
arastirilacaktir. Buna ek olarak, otomatiklestirilmis araclar icin siber glivenlik sertifikasyon ¢ercevesi gibi
ilgili dizenlemeler gelistirilecektir.

Direngli ulasima dogru kilometretaslari®®

13)Yiiksek hizli baglanirlikli stirddirtilebilir ve akilli ulasim icin donatilmis bircok modlu Trans-Avrupa
Ulasim Adi cekirdek ag icin 2030, kapsamli ag icin ise 2050°ye kadar islevsel hale getirilecektir.
14)2050’yve kadar AB icerisindeki ulasimin tim modlarindan kaynaklanan 6li sayilari sifira
yaklasacaktir.

5 DUNYANIN BAGLANTI MERKEZi OLARAK AB
103. Hizla degisen jeopolitik gelismeler gbz dnline alindiginda, AB’nin ¢ikarlarini korumak ve ilerletmek

icin harekete gecmesi gerekiyor. Uluslararasi boyutlara sahip tim ulasim modlari igin, bozulmamig
uluslararasi rekabet, mitekabiliyet ve esit sartlar saglanmasi esastir. Komisyon, kamu alimlarini da
iceren i¢ pazardaki yabanci sibvansiyonlarin carpik etkilerini etkili bir sekilde ele almak igin ¢zel bir arag
dnerecektir®.

104. Emniyet ve kamu dlzeni acisindan, Avrupa ulasim sirketlerine dogrudan yabanci yatirim ve
varliklarin izlenmesi icin mevcut mekanizmalarin Uye Devletler tarafindan kullaniimasi daha fazla eylem
icerebilir. Ayrica Birlik tarafinda, havacilik icin uygulanan mevcut kriterler 1siginda ticaret savunmasi
acisindan degisiklikleri de icerebilir. Komisyon ayrica, Avrupa teknik, sosyal, ¢evresel ve rekabet
standartlarinin uluslararasi forumlarda ve AB Uyesi olmayan Ulkelerde olan munferit iliskilerde ulasim
modlari arasinda kullanimini tesvik etmeye devam edecektir. Ulasim ekipmanlari ve ¢ézlimleri Avrupa
ihracatinin motorudur ve sektorin strdiralebilir ve akilll dontsima, imalat sanayimizin kresel liderligi
icin bir firsattir.
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105. Paris Anlasmasi'nin hedeflerine ulasmak icin, AB disinda bile 2050 vyilina kadar ulastirma
emisyonlarinda 6nemli bir disUse ihtiyac vardir. Bu nedenle, Avrupa Yesil Anlasmasinin ve bu stratejinin
dis eylemlerimize iyi yansitilmasi, surdirilebilir ve akilli hareketlilige yonelik kiresel eylemin
Surdurulebilir Kalkinma Hedeflerine ulasmak icin yaygin olarak tesvik edilmesi ve AB i¢ politikalarin AB
disina yansitilirken politika tutarliliginin saglanmasi kritik énemdedir. Buna gore, AB kalkinma is
birliklerinde sdrdirdlebilir ve akilli hareketlilik iyi uygulamalari, kaliteli ¢cozimleri ve standartlarinin
degisik eylem kiimelerine cevrilmesi, ylikselen ve gelisen Ulkelerin 6zel zorluk ve kisitlamalari dikkate
alinarak, Afrikali ortaklarimizi®® da kapsayacak sekilde gelistirilecektir.

106. AB, 6nemli stratejik ortaklar ve uluslararasi kuruluslarla olan ulasim iligkilerini derinlestirmeye
devam edecek ve ylksek blylime gosteren ve yiikselen ekonomiler gibi yeni uluslararasi ortaklarla daha
fazla baglanti gelistirecektir. Bu, havacilik ve denizcilik gibi klresel dizeyde esit sartlarda rekabet
gerektiren sektorler icin her seyden 6nemlidir. Komisyon, Gglnct Ulkelerle yeni hava tasimacilig
anlasmalari icin muzakerelere baslamak amaciyla Konseyden yetki isteyecek ve Uclnci dlkeler ve
bolgelerle deniz tasimacihg) iliskileri ile ilgili uygun eylem seceneklerini arastiracaktir. AB ayrica IMO,
ICAO ve diger uluslararasi kuruluslar nezdinde basta iklim degisikligi olmak Gzere glvenlik, emniyet ve
cevre koruma alanlarinda yUksek standartlar icin caba gdstermelidir.

107. Ulasim, Dogu Ortakliklari ve Glney Topluluklari da dahil olmak Gzere Bati Balkanlarda genisleme
sUrecini ve AB topluluk politikasini destekleyen politika ve araclarin kilit bilesenidir. Komisyon, kilit
bélgelerde ulasim ve topluluk politikalari arasindaki bagi gliclendirecek ve Ulasim Camiasi ile yakindan
calismak, TEN-T’i genisletmek, teknik destek ve is birligi saglamak ve yeni sektorel anlasmalar imzalamak
yollari da dahil komsu Ulkelerle baglanirlik icin kapsayici bir yaklasim gelistirecektir.

108. AB ulasim alanindaki uluslararasi emellerine ve 6nceliklerine ulasmak icin, ulasim politikalarini AB
dis boyutunda hakim egilim haline getirmek ve uluslararasi sahnede glgld, birlesik ve tutarli bir sesle
hareket etmek durumundadir. Bu baglamda bunun icin, Lizbon Antlasmasinin Birligi dis iliskilerde daha
etkili hale getirmek Uzere hassas bir sekilde olusturuldugu gibi, tim Birlik kurumlarinin ve Uye
Devletlerin, 6zellikle yeni ulasim s6zlesmelerinin mizakere ve sonuclandirilmasinda ve ICAO ve IMO gibi
uluslararasi forum temsiliyetlerinde antlasmalarin hikidmlerini eksiksiz uygulamalarini gerektirdigi
unutulmamalidir.

6 SONUC
109. COVID-19 pandemisinin neden oldugu krizden kurtulma galismalari, tUm ulasim ve hareketlilik

sisteminin karbonsuzlastirilmasi ve modernizasyonunu hizlandirmak, cevre lzerindeki olumsuz etkisini
sinirlamak ve vatandaslarimizin gtvenligini ve saghgini iyilestirmek icin kullaniimahdir. Yesil ve dijital
donisim ikizleri sektoéra yeniden sekillendirmeli, baglanirhg yeniden kurmal ve ekonomiyi yeniden
canlandirmalidir. Komisyon, sosyal olarak adil ve makul olmasi gereken bu dénlisimin kolayca
gerceklesmeyecegini ve kamu ve 6zel sektériin blylme yaratan yatirimlarinin yaninda tim ulasim
paydaslarinin tam 6zveri ve destegini gerektirdigini kabul eder.

110. AB'nin hedefledigi sirdurtlebilir Avrupa ulasim sistemi, tim Avrupa vatandaslarina kesintisiz,
givenli ve emniyetli baglanirlik saglamak icin en son teknolojik gelismelere dayanan, akilli, esnek ve
strekli degisen ulasim kalip ve ihtiyaglarina uyarlanabilir olmalidir. Ulastirma; arastirma, inovasyon ve
girisimciligin 6n saflarinda duran ve ikiz gegisleri yonlendiren Avrupa beceri ve ¢aliskanligini ortaya
koymahdir.

Sayfa 23 /30



111. Komisyon, AB'yi gelecegin strdirdlebilir, akilli ve direncli hareketlilik sistemini olusturma ve Avrupa
Yesil Anlasmasinin hedeflerine ulasmada gereken temel degisiklikleri gerceklestirmeyi yoluna koymak
icin bu stratejinin eylem planinda listelenen kapsamli bir dizi 6nlemi ortaya koyuyor. Bu cabalar ancak
ilgililerin, isimlendirilirse Avrupa Kurumlari, Uye Devletler ve her seviyede yonetim yetkilileri, paydaslar,
isletmelerin yaninda vatandaslarin da yeterli ve glgli taahhtleri varsa basarili olabilir.
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COM (2019) 640 final, “The European Green Deal”.

COM (2019) 640 nihai, “Avrupa Yesil Anlasmasi”

COM (2011) 144 final, “White Paper — Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive
and resource efficient transport system”. The Commission has also evaluated this White Paper in SWD (2020)
410 and SWD (2020) 411.

COM (2011) 144 nihai, “Beyaz Sayfa — Tek Avrupa Ulasim Bélgesi igin Yol Haritasi — Rekabetgi ve kaynak verimli
ulasim sistemine dogru” Komisyon bu Beyaz Sayfayr SWD (2020) 410 ve SWD (2020) 411’de ayrica
degerlendirmistir.

In this Communication the term ‘vehicle’ refers, as relevant in the given context, to all types of vehicles,
including, among others, cars, lorries, buses, coaches, light vehicles, trains, aircraft, ships, boats, ferries, etc.
Bu iletide “arac¢” ifadesi, verilen metne bagli olarak, digerleri yaninda otomobiller, kamyonlar, otobdisler, hafif
araglar, trenler, ugaklar, gemiler, botlar, feribotlar vb. digerleri olmak lzere tiim arag tipleri igin kullaniimistir.
This aspect will be further examined as part of the Commission Communication on the long-term vision for
rural areas in 2021.

Bu unsur, 2021 yilinda kirsal kesimler icin uzun-dénemli vizyon iizerine Komisyonun lletisinin bir parcasi olarak
daha fazla tetkik edilecektir.

COM (2020) 562 final, “Stepping up Europe’s 2030 climate ambition - Investing in a climate-neutral future for
the benefit of our people”

COM (2020) 562 nihai, “Avrupa’nin 2030 [klim azmini hizlandirmak, insanlarimizin yarari icin iklim-nétr gelecedge
yatirim yapmak”

SWD (2020) 331

Circular products and services will contribute to the overall sustainability of transport. The Circular Economy
Action Plan (COM (2020) 98 final) identifies seven key product value chains, notably batteries & vehicles and
construction,

Déngtisel trlinler ve hizmetler ulasimin toplam sirdirilebilirligine katkida bulunacaktir. Déngiisel Ekonomi
Eylem Plani (COM (2020) 98 nihai) 6zellikle piller & araglar ve insaat olmak lzere yedi anahtar lriin deger
zincirini tanimlamaktadir.

Directive (EU) 2019/1161 of the European Parliament and of the Council of 20 June 2019 amending Directive
2009/33/EC on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles (Text with EEA relevance.)
0J L 188,12.7.2019, p. 116-130

Temiz ve enerji-verimli kara ulasim araglarinin desteklenmesi (EEA ile ilgili metin ile birlikte) hakkindaki Avrupa
Parlamentosunun (EU) 2019/1611 sayili Yonergesi ve Konseyin 20 Haziran 2019 tarih ve degisik 2009/33/EC
Yénergesi OJ L 188, 12.7.2019, sayfa 116-130

See for example: SWD (2012) 206 final, and more recently, testing carried out in Belgium.
https://magazine.vab.be/wp-content/uploads/2020/02/Roetfilter-Persdossier.pdf

Ornek olarak bakiniz: SWD (2012) 206 nihai, ve ¢cok yakinda Belgika’da gergeklestirilen test calismalari.

COM (2020) 299 final, “Powering a climate-neutral economy: An EU Strategy for Energy System Integration”
COM (2020) 229 nihai, “iklim-nétr ekonominin giiclendirilmesi: Enerji Sistem Entegrasyonu icin bir AB Stratejisi”
COM (2020) 301 final, “A hydrogen strategy for a climate-neutral Europe”

COM (2020) 301 nihai, “Iklim-nétr Avrupa icin hidrojen Stratejisi”

COM (2018) 293 final, “ANNEX 2 — Strategic Action Plan on Batteries”

COM (2018) 293 nihai, “EK 2 — Piller Stratejik Eylem Plani”

These could be for instance hydrogen, hydrogen-based synthetic fuels and advanced biofuels. Safety standards
for waterborne transport on hydrogen, for example, need to be developed early on to incentivise early movers
and certification procedures should be as straightforward as possible, without compromising overall safety
levels.

Bu arada bunlar hidrojen, hidrojen-bazli sentetik yakitlar ve gelismis biyoyakitlar olabilir. ilk harekete gegenleri
tesvik etmek icin, 6rnegin hidrojene dayali su tasimaciligi icin, givenlik standartlari 6nceden gelistirilmeli ve
sertifikasyon sirecleri toplam glivenlik seviyesinden édiin vermeksizin mimkiin oldugunca basitlestirilmis
olmalidiriar.

https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance en

The EU and its Member States should pursue this ambition at the next ICAO General Assembly in 2022.

AB ve Uye Devletler bu azmi 2022°de ki gelecek ICAO Genel Kurulunda devam ettirmelidirler.
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This can reduce up to 10% of air transport emissions and also ATM could help to address the non-CO2 climate
impacts of aviation.

Bu hava tasimacilik emisyonlarinda %10°a kadar dists saglayabilir ve ayrica ATM havaciligin CO2’siz iklim
etkilerinin ortaya ¢ikarilmasina yardim edebilir.

COM(2020) 575 final, “Annual Sustainable Growth Survey 2021”

COM(2020) 575 nihai, “2021 Yillik Siirdrdlebilir Blyiime Arastirmasi”

The number of public recharging points needed will be assessed in detail as part of the Impact Assessment
accompanying the revision of the Directive on Alternative Fuels Infrastructure.

ihtiyac duyulan kamu sarj noktalarinin sayisi Alternatif Yakitlar Altyapisi Direktifinin gézden gegirilmesi esliginde
Etki Degerlendirmesinin pargasi olarak detayli olarak degerlendirilebilir.

Where necessary, other market and finance actors will be invited to this process. Fostering recharging
infrastructure in the private and public building stock is of particular relevance in this context: the large
majority of all recharging takes place at home or work. Full alignment with the ongoing Renovation Wave
initiative and mutual reinforcement will be ensured. The Commission will set up a high-level “Recharge and
Refuel” panel to validate the findings of this process.

Gerekli gériildiiginde dider pazar ve finans aktérleri de bu siirece davet edilebilir. Ozel ve kamu bina stoklarinda
sarj altyapisinin gelisiminin desteklenmesi, sarj islemlerinin biyilk codunlugunun ev veya isyerlerinde
gerceklesecedi diistinildigiinde anlam kazanmaktadir. Devam eden Yenilestirme Dalgasi girisimi ve karsilikli
destek ile tam bir uyum saglanabilir. Komisyon, bu siirecin ¢iktilarinin dogrulanmasi icin yiiksek seviyede “Sarj
ve Yakit ikmali” paneli olusturacaktir.

Such as the EcoPorts or Airport Carbon Accreditation initiatives, developed by the European Sea Ports
Organisation (ESPO) and ACI EUROPE, respectively.

Avrupa Deniz Limanlari Organizasyonu (ESPO) tarafindan gelistirilen EcoPorts veya ACI Avrupa tarafindan
gelistirilen Havaalani Karbon Akreditasyon girisimleri gibi.

See COM (2020) 747 final, “Updated analysis of the non-CO2 climate impacts of aviation and potential policy
measures pursuant to EU Emissions Trading System Directive Article 30(4)”

Bakiniz COM (2020) 747 nihai, “Giincellenmis havacilik CO2’siz iklim etkileri analizi ve AB Emisyonlari Ticaret
Sistemi Direktifi Makalesi 30(4) geregince potansiyel politika 6nlemleri”

For instance, the newest generation of aircraft, already available, reduces CO2 emissions by 20-25% as well as
the noise footprint.

Ornedin, hali hazirda mevcut bulunan son nesil ucaklar CO2 emisyonlarini %20-25 oraninda azaltirken giiriiltii
seviyelerinde de distisler saglamaktadirlar.

Regulation (EU) No 1257/2013 of the European Parliament and of the Council of 20 November 2013 on ship
recycling and amending Regulation (EC) No 1013/2006 and Directive 2009/16/EC, OJ L 330, 10.12.2013, p. 1.
Avrupa Parlamentosu’nun (EU) No 1257/2013 sayili diizenlemesi ve Konseyin 20 Kasim 2013 tarihli gemilerin
geri dénisimu konusundaki (EC) No 1013/2006 diizenlemesi ve 2009/16/EC numarali Yénergesi, OJ L 330,
10.12.2013, s.1.

Taking also into account the analysis presented in the accompanying Staff Working Document, these
milestones are set out to show the European transport system’s path towards achieving our objectives of a
sustainable, smart and resilient mobility, thereby indicating the necessary ambition for our future policies.

Bu kilometre taslari, Ekli Personel Calisma Dokiimaninda sunulan analiz de dikkate alinarak, bu arada gelecek
politikalarimiz icin gerekli azmi belirterek, sirdiriilebilir, akilli ve direngli hareketlilik hedeflerimize erisme
yolunda Avrupa ulasim sisteminin dogrultusunu géstermek icin belirlenmektedir.

Special Eurobarometer 495 showed that the majority of car users are ready to switch to more environmentally
friendly forms of transport for their daily mobility. An alternative that is just as fast or a similar price would
influence respondents towards a more environmentally friendly solution for long-distance travel.
https://ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/
surveyky/2226

Special Europarameter 495 glinliik hareketlilikleri icerisinde otomobil kullanicilarinin biyik ¢ogunlugunun
ulasimin daha cevre dostu formlarina kaymaya hazir olduklarini ortaya koymustur. Hizli ve benzer fiyatli bir
alternatif, katiimcilari, uzun-mesafeli seyahatler igcin daha ¢cevre dostu ¢éztimlere dogru etkileyecektir.
https.//ec.europa.eu/commfrontoffice/publicopinion/index.cfm/survey/getsurveydetail/instruments/special/s
urveyky/2226

For instance, since the high-speed rail line between Barcelona and Madrid opened, the modal split between
air and rail has changed from 85% plane/15% train in 2008 to 38% air/62% rail in 2016.

Ornedin, Barselona ve Madrid arasindaki yiiksek-hizli tren hattinin acilmasindan sonra, 2008’de %85 hava ve
%15 tren olan paylasim 2016°da %38 hava %62 tren olacak sekilde degismistir.
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In particular the Commission will assess the interplay among Regulation (EU) No 913/2010 with Directive
2012/34/EU, Regulation (EU) No 1315/2013 and Directive 92/106/EEC.

Komisyon 6zellikle (EU) No 913/2010 Dtizenlemesi ile 2012/34/EU Direktifi ve (AU) No 1315/2013 Diizenlemesi
ile 92/106/EEC Direktifi arasindaki etkilesimi degerlendirecektir.

European research and innovation missions will aim to deliver solutions to some of the greatest challenges
facing our world. They are an integral part of the Horizon Europe framework programme beginning in 2021.
https://ec.europa.eu/info/horizon-europe/missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities _en
Avrupa arastirma ve yenilik misyonlari diinyamizin yliz yiize kaldigi bazi bliylik zorluklara ¢éziim dretmeyi
amacglamaktadir. Bunlar 2021°de baslayacak olan Ufuk Avrupa ¢ergeve programlarinin biitiinlesik parcalaridir.
For example the main objective of the Commission's ‘Big Buyers for Climate and Environment’ initiative is to
enhance the uptake of strategic public procurement in Europe through partnership between big public buyers
such as cities, regions, hospitals, central purchasing bodies, utilities, etc. working on concrete projects and
similar challenges. This objective is achieved by promoting collaboration between big buyers in strategic public
procurement with a view to driving the market for innovative goods, services and works.

Ornedin, Komisyonun “Iklim ve Cevre icin Biiyiik Alicilar” girisiminin ana amaci biiyiik somut projeler ve benzer
zorluklar tizerinde ¢alisan sehirler, bélgeler, hastaneler, merkezi tedarik kurumlari, kamu hizmetleri vb. biyiik
kamu alicilar arasindaki ortakliklar yoluyla Avrupa’daki stratejik kamu ihalelerinin ikamesini artirmaktir. Bu
hedefe, pazari yenilikgi tiriin, hizmet ve islere dogru yonlendirme bakis agisi ile stratejik kamu ihalelerinde biiyiik
alicilar arasinda is birligini tesvik etmekle ulasilabilir.

Around half of total rail freight is cross-border. This lends rail freight a strong European dimension, and makes
it even more sensitive to a lack of interoperability and cooperation between national rail networks that can
affect its competitiveness. Its traditional cargo, like raw materials, has undergone a massive industrial
transformation and the expanding ‘just in time’ higher value goods need different services.

Toplam demiryolu yiik tasimaciligin yaklasik yarisi sinir-étesidir. Bu demiryolu ylik tasimaciligini gligli bir Avrupa
boyutu haline getirir ve ulusal demiryolu aglari arasinda rekabetgiligini etkileyebilecek birlikte ¢calisabilirlik ve is
birligi eksikligi nedeniyle daha hassas yapar. Hom madde gibi geleneksel kargolar, hacimli endtistriyel degisime
ugrarken, genisleyen ‘tam zamaninda’ yiiksek degerli (rtinler degisik hizmetler gerektirir.

NAIADES I and II. https://ec.europa.eu/transport/modes/inland/promotion/naiades2_en

Transport by inland waterways increased by 6% between 2005 and 2017.

i¢ sularda tasimacilik 2005 ila 2017 yillari arasinda %6 artmistir.

Taking also into account the analysis presented in the accompanying Staff Working Document, these
milestones are set out to show the European transport system’s path towards achieving our objectives of a
sustainable, smart and resilient mobility, thereby indicating the necessary ambition for our future policies.

Bu kilometre taslari, Ekli Personel Calisma Dokiimaninda sunulan analiz de dikkate alinarak, bu arada gelecek
politikalarimiz icin gerekli azmi belirterek, sirdiriilebilir, akilli ve direncgli hareketlilik hedeflerimize erisme
yolunda Avrupa ulasim sisteminin dogrultusunu géstermek icin belirlenmektedir.

Compared to 2015.

2015 ile kiyaslandiginda

Compared to 2015.

2015 ile kiyaslandiginda

Compared to 2015.

2015 ile kiyaslandiginda

The study, Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (June
2019), covered direct CO2 and air pollutant emissions, indirect CO2 and air pollutant emissions from energy
production, air pollution and excessive noise and habitat damage. Total taxes and charges collected from the
sector are estimated to amount to at least EUR 340 billion. According to the study, the delay costs due to
congestion amount to an additional EUR 228 billion. The external costs of road crashes were estimated to
reach EUR 250 billion. The study also estimated total infrastructure costs to be EUR 256 billion. For ports and
airports, total taxes and infrastructure cost cover only the main ones. These are all figures for EU27.

Source: Study Sustainable Transport Infrastructure Charging and Internalisation of Transport Externalities (June
2019)

https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs en
Sirddirtlebilir Ulasim Altyapisi Ucretlendirmesi ve Ulasim Dis Harcamalarinin Igsellestirilmesi (Haziran 2019)
calismasi, dogrudan CO:2 ve hava kirletici emisyonlari kapsarken, dolayli olarak enerji tiretiminden kaynakli CO>
ve hava kirletici emisyonlari, hava kirliligini, asiri girdltiyd ve dogal yasam tahribatlarini kapsar. Sektérden
toplanan vergi ve lcretlendirmelerin en azindan 340 milyar Euro oldugu tahmin edilmektedir. Calismaya gére,
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sikisikliktan dogan gecikme de 228 milyar Euro ek maliyet getirmektedir. Kazalardan dogan dissal maliyetin 250
milyar EURO’ya ulastigi tahmin edilmistir. Calisma ayrica toplam altyapi maliyetini 256 milyar EURO olarak
tahmin etmistir. Limanlar ve havaalanlari icin toplam vergiler ve altyapi maliyetleri sadece ana kalemleri
kapsamaktadir. Bunlar AB-27 igin verilen rakamlardir.

Kaynak: Siirdiiriilebilir Ulasim Altyapisi Ucretlendirmesi ve Ulasim Dis Harcamalarinin icsellestirilmesi (Haziran
2019) Calismasi

https://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/internalisation-transport-external-costs en
https://www.icao.int/environmental-protection/CORSIA/Pages/default.aspx

Taking also into account the analysis presented in the accompanying Staff Working Document, these
milestones are set out to show the European transport system’s path towards achieving our objectives of a
sustainable, smart and resilient mobility, thereby indicating the necessary ambition for our future policies.

Bu kilometre taslari, Ekli Personel Calisma Dokiimaninda sunulan analiz de dikkate alinarak, bu arada gelecek
politikalarimiz icin gerekli azmi belirterek, sirdiriilebilir, akilli ve direngli hareketlilik hedeflerimize erisme
yolunda Avrupa ulasim sisteminin dogrultusunu géstermek icin belirlenmektedir.

In terms of the share of external costs internalized.

i¢csellestirilen dis maliyetlerin paylasimi agisindan

Other partnerships focusing on the core issues of data portability should protect the users and offer them clear
and transparent view on how the data can be used or transferred.

Veri tasinabilirliginin ¢ekirdek konularina odaklanan diger ortakliklarin kullanicilari korumasi ve verilerin nasil
kullanilacagi veya transfer edilecedi hakkinda anlasilir ve seffaf bakis agisi sunmasi gerekir.

C(2020) 1897 final Communication “on the implementation of the Green Lanes under the Guidelines for border
management measures to protect health and ensure the availability of goods and essential services” and
COM(2020) 685 final Communication “upgrading the transport Green Lanes to keep the economy going during
the COVID-19 pandemic resurgence”

C(2020) 1987 nihai lleti “saghdi korumak, iriin ve temel hizmetlerin mevcudiyetinin saglanmasi icin sinir
yénetimi Rehberi altinda Yesil Seritlerin uygulanmasi hakkinda” ve COM(2020) 685 son ileti “COVID-19 pandemi
canlanmasi siirecinde ekonominin stirmesi icin ulasim Yesil Seritlerinin ytikseltilmesi”

This will help accelerate the digitalisation of rail operations with the Future Railway Mobile Communication
System (FRMCS) and the implementation of the “Gigabit Train” concept.

Bu Gelecedin Demiryolu iletisim Sistemi (FRMC) ile birlikte demiryolu operasyonlarinin dijitallesmesini ve
“Gigabit Tren” konseptinin uygulamaya konmasini hizlandirmaya yardim edecektir.

This can reduce up to 10% of air transport emissions and also ATM could help to address the non-CO2 climate
impacts of aviation.

Bu hava tasimacilik emisyonlarinda %10°a kadar diisis saglayabilir ve ayrica ATM havaciligin CO2’siz iklim
etkilerinin ortaya ¢ikarilmasina yardim edebilir.

The EU will reinforce its support to the field through the Key Digital Technologies Joint Undertaking and the
support to low power consumption and secure processor technologies.

AB Anahtar Dijital Teknolojiler Ortak Girisimi araciligi ile sahaya olan destegini, disiik gli¢ sarfiyati ve glivenli
islemci teknolojilerine olan destedini gliclendirecektir.

COM(2016)588 final, “5G for Europe: An Action Plan”

COM(2016)588 nihai, “Avrupa icin 5G:Bir Eylem Plani”

COM (2020) 66 final, “A European strategy for data”

COM(2020)668 nihai, “Veri icin Avrupa Stratejisi”

Taking also into account the analysis presented in the accompanying Staff Working Document, these
milestones are set out to show the European transport system’s path towards achieving our objectives of a
sustainable, smart and resilient mobility, thereby indicating the necessary ambition for our future policies.

Bu kilometre taslari, Ekli Personel Calisma Dokiimaninda sunulan analiz de dikkate alinarak, bu arada gelecek
politikalarimiz icin gerekli azmi belirterek, sirdiriilebilir, akilli ve direncgli hareketlilik hedeflerimize erisme
yolunda Avrupa ulasim sisteminin dogrultusunu géstermek icin belirlenmektedir.

For example, in May 2020, the impact was of approximately -90 % of air traffic compared to a year ago (Source:
Eurocontrol), -85 % long-distance rail passenger service, -80 % on regional rail passenger services (including
sub-urban), near standstill on international rail passenger services (Source: CER); more than -90 % for cruise
and passenger ships in mid-April compared to a year ago (Source: EMSA)

Ornedin, Mayis 2020°de, bir sene éncesine gére hava trafidinin etkisi yaklasik %90 (Kaynak:Eurokontrol), uzun-
mesafeli yolcu tasimaciliginin %85, bélgesel demiryolu hizmetlerinin (banliyéler dahil) %80 azalmis, uluslararasi
demiryolu yolcu hizmetlerininki ise neredeyse durma noktasina gelmisti (Kaynak:CER); Nisan ortasinda bir
onceki yil ile kiyaslandidinda gezi ve yolcu gemilerinden kaynaklilar ise %90°dan fazla azalmisti (Kaynak: EMSA)
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COM (2020) 562 final, “Stepping up Europe’s 2030 climate ambition - Investing in a climate-neutral future for
the benefit of our people”

COM (2020) 562 nihai, “Avrupa’nin 2030 Iklim azmini hizlandirmak, insanlarimizin yarari icin iklim-nétr gelecege
yatirim yapmak”

SWD (2020) 98 final, based on TEN-T related estimates and EIB calculations. This estimate does not include the
costs of equity repairs, or that of the regular renewal of the fleet, which however may be delayed due to the
impact of the COVID-19 pandemic on transport companies.

SWD (2020) 98 nihai, TEN-T iliskili tahminlere ve EIB sonuc¢larina dayanarak. Bu tahmin 6z kaynak onarim veya
COVID-19’un ulasim  firmalari (lzerindeki etkilerinden dolayr gecikebilecek olan filolarin  dizenli
yenilenmelerinden kaynaklanan maliyetleri icermez.

Regulation (EU) 2020/852 of the European Parliament and of the Council of 18 June 2020 on the establishment
of a framework to facilitate sustainable investment, and amending Regulation (EU) 2019/2088, OJ L 198,
22.6.2020, p. 13.

Avrupa Parlamentosunun (EU) (2020) 852 sayili Diizenlemesi ve Konsey’in 18 Haziran 2020 tarihli strddrtlebilir
yatirimlari kolaylastirmak icin ¢ergeve olusturma konusundaki degisik (EU) 2019/2088 sayili Dizenlemesi, OJ
L198,22.06.2020, s.13.

There were more than 1.1 million enterprises in the EU-27’s transportation and storage services sector in 2017,
employing 8.1 % of the total number of persons working in the non-financial business economy. More than
half of them are employed by SMEs.

2017 yilinda AB-27’sinin ulasim ve depolama hizmetlerinde 1,1 milyondan fazla girisim vardi ve bunlar
finansman disi is ekonomisinde ¢alisanlarin toplaminin %8,1’ini istihdam ediyorlardi. Bunlarin yaridan fazlasi ise
KOB/'ler tarafindan istihdam ediliyordu.

COM (2020) 102 final, “A New Industrial Strategy for Europe”

COM (2020)102 nihai, “Avrupa icin Yeni Endlstri Stratejisi”

The European Battery Alliance established in 2017 gathers over 500 actors with over € 100 bn of combined
investments announced along the EU value chain.

Avrupa Pil Birligi 2017 yilinda AB deder zincirinde 100 milyar Euro’dan fazla toplam yatirim agiklamis 500’den
fazla paydas tarafindan kurulmustur.

https://www.eba250.com/; https://erma.eu/; https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-clean-
hydrogen-alliance_en

Regulation No 1008/2008 of the European Parliament and of the Council of 24 September 2008 on common
rules for the operation of air services in the Community

Topluluktaki hava hizmetleri operasyonlari icin ortak kurallari iceren Konseyin 24 Eylil 2008 tarihli ve Avrupa
Parlamentosunun 1008/2008 Numarali Diizenlemesi.

C(2020) 1897 final Communication “on the implementation of the Green Lanes under the Guidelines for border
management measures to protect health and ensure the availability of goods and essential services” and
COM(2020) 685 final Communication “upgrading the transport Green Lanes to keep the economy going during
the COVID-19 pandemic resurgence”

C(2020) 1897 nihai lleti “sadligi korumak ve malzeme ve temel hizmetlerin saglanmasini temin etmede sinir
yénetim 6nlemleri Rehberi altinda Yesil Seritlerin olusturulmasi hakkinda” ve COM(2020) 685 nihai ileti “COVID-
19 pandemisi siirecinde ekonominin devamini saglamak icin ulasim Yesil Seritlerinin gelistirilmesi”

For example, the International Road Transport Union reported in 2019 that a fifth of driver positions are
unfilled in the European road transport sector.

Ornedin Uluslararasi Karayolu Ulasim Birligi 2019 yilinda Avrupa karayolu tasimacilik sektériindeki siirticii
pozisyonlarinin beste birinin doldurulmamis oldugunu rapor etmistir.

COM (2020) 274 final, “European Skills Agenda for sustainable competitiveness, social fairness and resilience
(2020)”

COM (2020) 274 nihai, “Sirdiirilebilir rekabet edebilirlik, sosyal adillik ve direnglik icin Avrupa Yetkinlik
Glindemi”

The Commission will take into account the experience of the recently launched Automotive Partnership as part
of the Pact for Skills, to help the industry manage the up- and re-skilling challenges it faces during the green
and digital transition.

Komisyon, yesil ve dijital dénlisim esnasinda karsilastigi yetkinliklerin gelistirilmesi ve yeniden sekillendirilmesi
zorluklarini yénetmede enddstriye yardimci olmak igin Yetkinlik Sézlesmesini bir par¢asi olarak son zamanlarda
baslatilan Otomotiv Ortakliginin deneyimlerini dikkate alacaktir.

COM (2020) 152 final, “A Union of Equality: Gender Equality Strategy 2020-2025"

COM (2020) 152 nihai, “Bir Esitlik Birligi: Cinsiyet Esitligi Stratejisi 2020-2025"
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COM (2010) 636 final, European Disability Strategy (2010-2020). The Commission will present a strengthened
strategy for disability in 2021, building on the results of the ongoing evaluation of the European Strategy for
Disability 2010-2020.

COM (2010) 636 nihai, Avrupa Engellilik Stratejisi (2010-2020). Komisyon 2021 yilinda Engellilik igcin Avrupa
Stratejisi 2010-2020’nin devam eden degerlendirmesinin lizerine insa edecegdi engellilik icin gti¢lendirilmis bir
strateji sunacaktir.

COM(2018) 293 final, “Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and clean”

COM (2018) 293 nihai, “Avrupa icin Sirdirilebilir Hareketlilik: givenli, birlestirilmis ve temiz”

Directive (EU) 2016/1148, Directive on security of network and information systems (NIS Directive), Regulation
(EU) 2019/881, Cybersecurity Act, and the Directive on European critical infrastructure protection (Directive
2008/114/EC)

(EU) 2016/1148, A ve bilgi sistemleri giivenligi hakkinda Direktif (NIS Direktifi), (EU) 2019/881, Siber giivenlik
Yasasi ve Avrupa Kritik Altyapr Koruma Direktifi (2008/114/EC Direktifi)

Taking also into account the analysis presented in the accompanying Staff Working Document, these
milestones are set out to show the European transport system’s path towards achieving our objectives of a
sustainable, smart and resilient mobility, thereby indicating the necessary ambition for our future policies.

Bu kilometre taslari, Ekli Personel Calisma Dokiimaninda sunulan analiz de dikkate alinarak, bu arada gelecek
politikalarimiz icin gerekli azmi belirterek, sirdiriilebilir, akilli ve direngli hareketlilik hedeflerimize erisme
yolunda Avrupa ulasim sisteminin dogrultusunu géstermek icin belirlenmektedir.

COM(2020) 253 final “White Paper on levelling the playing field as regards foreign subsidies”

COM (2020) 253 nihai “Yabanci siibvansiyonlar baglaminda esit sartlar saglama konusunda Beyaz Sayfa”
JOIN(2020) 4 final, Towards a comprehensive Strategy with Africa

JOIN(2020) 4 nihai, Afrika ile kapsamli bir Stratejiye dogru
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