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1. GIRIS

1.1. AMAC VE KAPSAM

Bu dokiiman ile Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu (TUBITAK) Bilisim ve Bilgi Giivenligi
ileri Teknolojiler Arastirma Merkezi (BILGEM) ve Ulastirma ve Altyapi Bakanligi (UAB) Haberlesme
Genel Mudirlagiu (HGM) arasinda imzalanan Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-
2023) Guncellemesi ve 2020-2023 Eylem Plani Hazirlama Projesi S6zlesmesi kapsaminda Akilli ulagim
sistemlerine iliskin ulusal mevcut durumun ortaya konulmasi amaglanmaktadir. Bu amag
kapsaminda gerceklestirilen yiz ylize kurum gorismeleri, calistaylar, anket calismasi ve yurt disi
ziyaretlerinin yani sira uluslararasi Akill Ulasim Sistemleri belgelerinin incelemesi de dokiimanda yer

almaktadir.
1.2. KAYNAKCA / DAYANAK

SiraNo Belge Numarasi Belge Adi Slirim Tarih

Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji
Belgesi (2014-2023) Glincellemesi ve
! i 2020-2023 Eylem Plani Hazirlama i 03.07.2017

Projesi Sozlesmesi ve Ekleri

1.3. TANIMLAR VE KISALTMALAR

KISALTMA ACIKLAMA

(Adaptive Cruise Control)

Acc Uyarlanabilir Hiz Kontroli

(Advanced Public Transportation System)
APTS S . .

lleri Toplu Ulasim Sistemi

(Advanced Traveler Information System)
ATIS o g . . .

lleri Yolcu Bilgilendirme Sistemi

(Advanced Traffic Management System)
ATMS — e . .

lleri Trafik Yonetim Sistemi
AUS Akill Ulagim Sistemleri

Akillh Ulagim Sistemleri kapsamindaki tim bilesenler ve bu bilesenlerin

Ekosi .
AUS Ekosistemi birbirleriyle iliskisi ile meydana gelen ve sureklilik gdsteren sistem.

(Cooperative Adaptive Cruise Control)

CACC
Kooperatif Uyarlanabilir Hiz Kontrolii

(Cooperative Intelligent Transportation Systems)

Kooperatif AUS
e e ——

C-ITS




EMS

(Emergency Management Systems)
Acil Durum Yonetim Sistemleri

ETC

(Electronic Toll Collection)
Elektronik Ucret Toplama

HGM

Haberlesme Genel Mudurlagu

MOLIT

Glney Kore - Arazi, Altyapi ve Ulasim Bakanhgi

oBU

(OnBoard Unit)
Arag Ustii Birim

UAB

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

VICS

(Vehicle Information and Communication System)
Arag Bilgi ve Haberlesme Sistemi




2. AUS ULUSLARARASI iINCELEMELER

2.1. AKILLI ULASIM SISTEMLERI

Akilh Ulasim Sistemleri (AUS); ulasimdaki verimliligin, givenligin, emniyetin ve hareketliligin
artinlmasi igin algilama, analiz, kontrol uygulamalarinin ve iletisim teknolojilerinin kullanildig
sistemlerdir. AUS, ulasimin ve ulasima dahil olan biitlin etkenlerin (yol, altyapi, arag, kullanici)

dizenlenmesi ve yonlendirilmesi igin kullanilmaktadir.

AUS ile;

v v ), v v v
o L ] L] o -] [ ]
Trafik Hareketliligin Cevreye verilen Seyahat Mevcut yol Enerjinin
giivenliginin artiriimasi zararin siirelerinin kapasitelerinin verimli
artirilmasi azaltilmasi azaltilmasi verimli kullanilmasi
kullaniimasi

amaclanmaktadir.

Akill altyapi, akilli arag, akilli trafik yonetimi (akilli kavsak yonetimi, elektronik denetleme vb.), akilh
ulasim yonetimi (akilli durak, akilli toplu tasima vb.), elektronik 6deme sistemleri ve uygulamalari
AUS’nin alt uygulama bilesenleri olarak ele alinmaktadir. Akilli Ulagsim Sistemleri, ulasim yonetimi

perspektifinden bakildiginda dért ana grupta toplanabilir. Bu gruplar:

lleri Yolcu Bilgilendirme Sistemi

ileri Trafik Yonetim Sistemi

lleri Toplu Ulagim Sistemi

Acil Durum Yonetim Sistemi’dir.

AUS uygulamalarinin hayata gegirildigi bolgelerde; trafik kazalarinin, trafik sikisikliginin ve emisyon
hacminin azaldigi, yol ve siirlis glivenliginin arttig1 ve bunlarin sonucu olarak hareketliligin arttig
gozlemlenmistir. AUS uygulamalarinin faydalari ve bu faydalarin etki ettigi sektorler Tablo 1'de

verilmektedir.




Tablo 1: AUS Uygulamalarinin Faydalari ve Bu Faydalarin Etki Ettigi Sektorler

AUS UYGULAMASININ FAYDALARI SEKTORLER
e . .. . e Ulastirma
Mobiliteyi arttirmasi ve toplum psikolojisine katki saglamasi )
e Saghk
Trafik kazalarini ve buna bagl 6lim ve yaralanmalari azaltmasi e Saglk
. e Ulastirma
Ulasim zamaninin azalmasiyla yakit tasarrufu saglamasi, karbon saliniminin S
e Enerji
azaltilmasi ve arag yipranma stiresini kisaltmasi : )
e Otomotiv
e (Cevre
Cevre kirliligini azaltmasi ¢ y
e Saghk
Alternatif enerji kaynaklarinin kullanimi ile elektrikli aracglarin sayisi artacak Enerii
e Enerji
ve petrol tiiketimi buna bagli olarak azalacaktir. Enerji ithal eden J )
. . .. . . e Ekonomi
Ulkemizde butge aciginin bu azalmaya bagli olarak azalmasi
e Ulastirma
Akillryollar, kavsaklar ve en sonunda akilli kentler ile insaat sektoriini e Enerji
canlandirip istihdami artirmasi e Otomotiv
e Haberlesme
Acil ydnetim sistemleri e Saglk
e Ulastirma

Arac-arag, arag-altyapi, arag-siirticti haberlesme sistemleri ile seyahat
sliresini azaltip ulasim kolayligi sunmasi

Bilisim-Yazilim

Otomotiv

Trafik glivenligine ve toplu ulasima katki saglayan yazilimlar iceren Web-
mobil uygulamalari ihtiyacinin olusmasi

Bilisim-Yazilim

Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, gevre ve
altyapidan elde edilen biiyik verinin analizi ile ulagim kolayligi saglamasi

Ulagtirma

Kameralar, algilayicilar ve benzeri uygulamalar yardimiyla arag, ¢evre ve
altyapidan elde edilen biiyik verinin glvenligi (siber glivenlik)

Bilisim-Yazilim

Elektrikli ve hibrit araglarin artisi ile akilli enerji sistemlerine gecisi zorunlu
kilmasi

Enerji

Kameralardan ve benzeri uygulamalardan elde edilen verilerle suglularin
ve sucun tespiti yapilmasi

Guvenlik

I

N——



2.2. ULUSLARARASI STRATEJi BELGELERI VE EYLEM PLANLARI

Literatlir taramasi yapilarak AUS ile ilgili kiiresel egilimlerin arastirilmasi ile AUS uygulamalari
acisindan Tarkiye icin 6rnek teskil edebilecegi distinilen 5 (bes) Glkenin AUS yaklasimlarinin ve
mevcut AUS strateji belgeleri ve eylem planlarinin incelenmesi ile yapilan tespitlerin ortaya
¢ikarilmasi amaglanmigtir. Akilli ulagim sistemlerine ait ulusal ve uluslararasi literatiir incelemeleri
yapilmis, 5 tUlkenin AUS yaklasimlari ve AUS kapsaminda belirledikleri stratejiler ve eylem planlari

incelenerek tilkemiz icin tespitler ortaya konmustur.

2.2.1. Japonya AUS igin Sonug ve Degerlendirmeler

2.2.1.1. Japonya AUS igin One Cikan Uygulamalar ve Teknolojiler

Japonya 2015 ve sonrasi hedefini genel olarak sirdirilebilir mobilite olarak belirlemistir. Bu
donem; 2018 ve sonrasi stratejik eylem planlarina zemin hazirlayacak entegrasyon sistemleri, saha
uygulamalari, bilimsel faaliyetler, yatirimlar, veri toplama, bilylk veri (big data) problemi ve
inovasyon projelerinden olusmaktadir. Dinyada ilk AUS uygulamalari Japonya tarafindan

gercgeklestirilmistir.

e 2014 yilinda hiukliimet, sanayi ve akademi tarafindan kurulan Bakanliklar Arasi Stratejik
inovasyon Gelistirme Programi (SIP) kapsaminda, Tokyo'daki 2020 Olimpik ve Paralimpik
Oyunlarinda otomatik siirtistin gerceklestirilmesi distinilmektedir.

e Baglantili arag (Connected Car) sayisi 2012'de % 11 iken 2017'de %60' a ulasmistir.

e AUS uygulamalari ile Japon hiikiimeti 2010 yilina kiyasla trafik sikisikhgini 2020 yilinda yari
yarlya azaltmayi hedeflemektedir. 2016 rakamlari da bunu dogrulamaktadir.

e VICS (Arag Bilgi ve Haberlesme Sistemi), siirliclilerin hedeflerine etkili bir rota bulmalarina
yardimci olarak trafik tikanikliginin azalmasini saglar. 2016 yilinda Japonya’da 35 milyon adet
VICS satildi ve bu rakam Japonya'daki tim otomobillerin % 78‘ini olusturmaktadir.

e 2009 yilinda VICS 2.4 milyon ton CO, emisyonunda azalma saglamistir.

e ETC (Elektronik Ucret Toplama); otoyol ticret édeme turnikelerinde meydana gelen trafik
tikanikhklarinin % 30'unu azaltmistir. 2016 yilinda Japonya'daki tim otomobillerin % 87sini
olusturan 39 milyon otomobil, ETC kullanmaktadir.

e Odeme sistemleri kolaylastirilacak ve tiim siirlis 2025 yilindan itibaren otomatik hale
getirilecektir.

e 2020 ve sonrasi donemde Japonya ACC ile donatilmis otomobilleri kullanarak, otoyollarda

otomatik siirlis 'Otopilot' ve CACC gerceklestirmeyi planlamaktadir.

., e




Sonug olarak, detayh bir sekilde yukarida agiklanan mevcut durum ve gelecek AUS uygulamalari ile
Japonya 2020 ve sonrasi i¢in AUS Devler liginde ve AUS Diinya pazarinda zirvedeki yerini korumaya
calisacaktir. Bu anlamda, Japonya, incelenen bes Ullke arasinda en kapsaml strateji ve eylem

planlarina sahip olan ulkedir.

2.2.1.2. AUS Japonya Yaklasimlari ve Stratejik Bakis Agisi

Japonya llke olarak simdi ve gelecek icin yash niifusu, cografi durumu ve sik¢a yasanan dogal afetler
gibi zorluklarla basa ¢ikmak i¢in her alandaki planlamalarini bu olumsuzluklara gére detayl olarak
yapmaktadir. AUS strateji ve eylem planlari da bu kapsamda diistiniilmustiir. Olusturulan eylem ve
strateji planlarinda nifusu, cografi durumu ve dogal afetleri géz 6niline alarak gerceklestirmektedir.
Bu dogrultuda Japonya, yaslanan nifusu icin ulasim kolayligi ve erisilebilir ulasim saglamayi, siddetli
depremlere dayanikh yollar, kopriler, tlineller vb. yapmayi, acil durum yonetim sistemlerini
gelistirmeyi ve ¢ok modlu ulasim ile entegrasyon sistemini saglamayi amaglamistir. Bu amaca yonelik

stratejik bakis acisi asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

e Basta yaslilar ve engelliler olmak lzere toplumun tim kesimleri i¢cin ulasim givenligini
artiracak planlari hayata gegirmek.

e Surdlrulebilir cevre, toplum saghgi ve enerji verimliligi hedeflerini gerceklestirebilmek icin
mobilitenin artirilmasini saglamak.

e Yol ve siris glivenligi ana hedefinden hareketle otonom siirilise gecisi kolaylastirmak. Bunun
icin, gerekli olan alt yapiyi hazirlamak C-ITS (yeni nesil AUS) icin ticari ve ticari olmayan araglara
gerekli teknolojilerin (OBU-VICS vb.) kurulumunun yapilmasi.

e Bu teknolojilerdeki UstlinliglinG uluslararasi pazara sunmak icin ticarilestirme onlindeki
blrokratik engelleri kaldirmak.

e Dinya AUS pazarindaki rekabette geri kalmamak igin surdirilebilir Ar-Ge, inovasyon ve
bilimsel etkinlikleri desteklemek.

e Trafikten elde edilen tiim verinin depolanmasi, korunmasi, analizi ve acgik erisim haline
getirilmesi icin gerekli calismalari yapmak. Ulasim sistemlerine ait tim verinin toplanmasi i¢cin
kamu-06zel sektor isbirligini artirmak.

e Ulasimdan elde edilen bu verilerin web ve mobil teknolojiler araciligiyla acik hale getirilerek
erisilebilir ulasima katki saglamak.

e Ulagim modlari arasinda entegrasyon saglanarak bireysel mobilitenin artmasina, trafikte
gegen surenin azaltilmasina ve toplumun moral degerlerinin artmasina katki saglamak.

., e




AUS Japonya gelecek ile ilgili planlarini iki doneme ayirmistir. Yakin dénem ve Uzun dénem olmak

Uzere asagida goriulmektedir.

Yakin Donem Uzun Donem

Yol ve Siiruis Giivenligi Saglamak Yari otomatik stirtis ve pazar olusturma (Tokyo Olimpiyatlari 6rnegi)
Verilerin Toplanmasi Mevcut alt yapinin otomatik siirlislere hazirlanmasi
K-AUS’a Gecilmesi Verilerin (big data) paylasimi ve glvenligi
Siirdiirtilebilir Hareketlilik V2X Haberlesme Erisilebilir, rahat ve glivenli ulasim

inovasyon Calismalari

2.2.2. Giiney Kore AUS icin Sonug ve Degerlendirmeler

2.2.2.1. Giiney Kore AUS igin One Cikan Uygulamalar ve Teknolojiler

48 milyonu askin ntfusu, Kuzey Kore gibi bir tehditle strekli yasamasi, diinyada dne ¢ikan bir yeralti
zenginligi bulunmamasina ragmen dinyanin en biyik 12. ekonomisidir. Ayrica, mevcut AUS yapisi,
AUS gelecegi icin kapsaml stratejik planlari ve AUS uygulamalarinda (6zellikle haberlesme
teknolojilerinde) diinya AUS pazarinda ve otomotiv Uretiminde ilk siralamada yer alir. Gliney Kore

AUS, birkag uygulama alaninda diinya liderleri arasindadir. Bu giicli yonler sunlardir:

a. Gergek zamanli trafik bilgileri saglama,
b. ileri toplu ulasim bilgi sistemleri,

c. Elektronik Gicret 6deme ve elektronik para toplama
Guney Kore AUS igin 6ne gikan baslica uygulamalar ve gelistirilen teknolojiler sunlardir:

e Glney Kore'deki mevcut AUS kurulum orani yalnizca son 20 yilda % 21'e ulagmistir.
Otobanlarda AUS uygulamasi orani %100 iken sehir ici yollarda sadece AUS uygulamasi orani
%10,3’tur. Bununla birlikte, akilli telefon ve bilgi teknolojilerinin hizli gelisimiyle birlikte 6zel
sirketler Ulke capinda yliksek kalitede trafik bilgisi saglamaktadirlar. MOLIT (Arazi, Altyapi ve
Ulasim Bakanligi), AUS altyapisi eksik olan bolgelerdeki verilerin kullanimi igin 6zel sektorle
isbirligi yaparak trafik verilerini toplama yoluna gitmistir. Bunun yani sira MOLIT, altyapidan
toplanan verileri 6zel sektorle paylasarak, misterilere daha givenilir, ihtiyaclara cevap
verebilen hizmet saglamistir.

e MOLIT, 63.000 km ana yolun 13.500 km’lik kismindan trafik bilgilerini kendisi toplamis, diger

geriye kalan 49.500 km anayolun trafik bilgilerini 6zel-kamu isbirligi ile toplamaktadir.




e MOLIT’in isbirligi yapmasi ile ana yollarda AUS altyapi insaati gerekli olmamistir. Ozel sektor
kendi teknolojik ekipmanlari ile trafik bilgisini toplamis, MOLIT bu yolla 1.28 milyar dolar
tasarruf etmistir.

e Karayolu ulasimina yonelik gesitli yonetimlerin bir araya getirilmesiyle yol alt yapisi igin
fizibilite analizi mimkiin hale gelmistir.

e Toplu ulasim igin ilk elektronik 6deme sistemi 1996 yilinda Seoul’de piyasaya slirilmistur.
2004 yilinda Seoul otoblis sisteminde yapilan diizenleme sayesinde bir ulasim karti ile
kullanicilarin taksi, otobls ve metro gibi toplu ulasim araglarinin cogunda 6demelerini yapma
imkani saglanmistir. 2014 yilinda sadece taksi, otobiis ve metro igin degil ayni zamanda tren,
otoyol Ucreti ve hatta park sistemini karsilayan entegre bir kart olan One Card All Pass (Hi-
pass) gelistirilmis ve kullanilmaya baslanmistir. Hi-pass’in kullanimiyla birlikte giselerdeki gegis
zamaninin 14 saniyeden 2 saniyeye inmesi ile trafikte %85,7’lik iyilesme olmustur. Bunun da
ekonomiye katkisi yillik olarak 9,6 milyon dolardir. Ayrica trafigin ulagim hizini %15-20
oraninda arttirmasi ile yillik 11,8 milyar dolarhk ekonomik katki saglanmistir (trafik tikanikhgi,
kaza, lojistik maliyet).

e Hi-pass hizmeti yardimiyla trafik sikisikligi azalmakta ve dolayisiyla sera gazi ve petrol tiiketimi
azalmaktadir. Ornegin; Seoul’de metro yolcularinin %100 ve otobiis yolcularinin %98,6’si kart
kullanmaktadir.

e Seoul 2.27, Daejeon 5.2, Ulsan 4.64, Suwon 2.39, Jeonju 2.9 ve Jeju 6.2 sehirlerinde AUS
kurulumuile 2.2 ile 6.2 arasinda degisen fayda/maliyet orani, %20 trafik sikisikligini azaltmakta
ve bu da yol yapim maliyetinin yalnizca %1 kismina karsilik gelmektedir.

e Trafik bilgilerinin saglanmasinda 6zel sektériin AUS’a katkisi gézardi edilemeyecek kadar
onemlidir. Clinkii elde edilen ulusal AUS verisinin 0zel sektore Ucretsiz verilmesi AUS
hizmetlerinin gelismesinde ve yayllmasinda (KT, SK Telecom, NAVER, THINKWARE gibi
kuruluslar) 6nemli bir paya sahiptir.

e Trafik tikanikliginin azaltilmasi ile tikanikhk olan bdlgedeki araglarin sirekli galismasi
onlenecektir. Bunun sonucunda, sera gazi ve petrol tiiketimi azalacaktir. Dolayisiyla, AUS ile
donatilmis yolun her 1000 km’si igin yillik yaklasik 19000 ton CO; salinimi azaltilmis olacaktir.

e Gilney Kore, AUS Urlnlerinin dagitiminda tlkenin AUS Master Plani igin yilda yaklagik 230
milyon dolar olmak Gzere 2008'den itibaren 2020'ye kadar 3,2 milyar dolar yatirim yapmayi
planlamistir. Bu amacla AUS altyapisini "AUS Model Kent" kapsaminda model bir sehirde
kurdu. Bu model sehirde yani AUS Model Kentinde;

1. Uyarlanabilir trafik sinyali kontrol
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2. Gergek zamanl trafik bilgileri
3. Toplu ulagsim yonetimi

4. Hiz ihlallerinin tespiti

uygulamalarini gerceklestirdi. Bundan sonra kurdugu bu 6rnek model kentten 29 kente daha
kurdu. Bu kentlerde AUS uygulamalari, 9.300 otobiis ve 300 otobis duraginda gergek zamanli
olarak otoblis konumunu ve durum bilgisini saglamaktadir. Ayrica, Gliney Koreliler T-parayi
(T-Money) toplu ulasimda giinliik 30 milyon temassiz islem yaparak kullanmaktadir. Ulkenin
Hi-Pass ETC sistemi 2013 yilinda otoyollarin % 70'ini kapsamakta ve araglarin % 31’i bu sistemi
kullanmaktadir. Giney Kore'nin akilli ulasim sistemlerini uygulamasi, vatandaslarina yukarida
ele alindigi gibi somut faydalar saglamistir. Gliney Kore’de, yillik ulasim stiresinin, kazalarin ve
cevre kirliliginin azalmasi nedeniyle Ulkenin Trafik Yonetim Sisteminin ekonomik fayda orani,

146,2 milyar won (109 milyon $) olarak tahmin edilmektedir.

2.2.2.2. AUS Giiney Kore Yaklasimlari ve Stratejik Bakis Agisi
Guney Kore; AUS ile konforlu ve giivenli ulasim, ulagim guivenligi, elektrikli araglarla dolu karbonsuz
kentler, siirdirilebilir mobilite, diinya ile AUS rekabeti hedeflerini, insan, cevre ve altyapi ekseninde

gerceklestirip toplumun refahini en Ust seviyeye cikarmayi amaclamaktadir.

Guney Kore AUS planiniyillara gore donemlere ayirmistir. Bu donemler;

) KISA DONEM
... 2014 - 2020
"::)ORTA DONEM
‘.:.° 2021 - 2025
“-’.‘-’.‘) UZUN DONEM
..:.:.' 2026 - 2030

seklindedir. Gliney Kore bu stratejileri hayat gecirebilmek uzun dénemde ana hedefler belirlemistir.

Bu hedefler;

e Arac-altyapi iletisiminin haberlesmesinin standartlastiriimasi,

e Arag-altyapi iletisiminin haberlesmesinin metropolitan anakent alanlarinda alanlarda aragtan
araca genislemesi,

e Arag-altyapi iletisiminin haberlesmesinin klglik ve orta 6lgekli sehirlerde aragtan yayaya
genislemesi,

e Tim ulasimin elektrikli araclarla saglandigi “Karbonsuz Sehir ve Bolgeler” olusturmak (Jeju
Adasi ornegi),

e Tim ulasim modellerinin modlarinin birbirine baglanmasi (Entegrasyon Sistemleri)
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e Tim ulasim modlariicin tek tip 6deme,

e Otomatik siirus sistemlerini gelistirerek tam otomatik siirlise gegmek

e Yeni nesil AUS (Kooperatif AUS) yapisina gecilmesi,

e Mevcut AUS yapisinin glincellenip yeni nesil AUS K-AUS ile koordinasyonunun saglanmasi,

e Ticari ve ticari olmayan araglara zorunlu OBU kurulumu,

e 2015 yiindan 2025 yilina kadar baslatilan otomatik stirtistin Seviye 3 ve Seviye 4 teknolojilerini
hedefleyen stratejik mega Ar-Ge projesinin tamamlanmasi ve otonom araclara gecis,

e |CT (bilgi ve iletisim teknolojisi) kullanarak mobilite hareketlilik entegrasyonunu saglamak,

e Kamu-Ozel-Universite isbirliginin arttirilmasi
seklinde tanimlanabilir.

Bu bakis agisindan hareketle, AUS Giliney Kore’nin yakin dénem igin ve Uzun donem i¢in olmak tGzere

iki doneme ait stratejik yaklasimlari asagidaki gibidir.

Yakin Donem Uzun Donem

L Verilerin (big data) glivenliginin (siber saldiri)
Verinin toplama standartlarinin olusturulmasi .
saglanmasi

T NN /. Karbonuz sehir ve bolgeler olusturmak (Jeju Adasi
Siirdiirulebilir gevre ve yasanabilir toplum deli)
modeli

Konforlu ve giivenli Siirlis  Akilli yollar ve tiim ulasim modlarinin entegrasyonu

N Otomatik slirlist tim Ulkeye yayginlastirmak-trafik
Otomatik siiriis ve otonom araglar
kazalarini sifirlama

Siirdiirtlebilir hareketlilik Entegrasyon sistemleri- K-AUS’un yayginlastiriimasi

2.2.3. Amerika AUS igin Sonug ve Degerlendirmeler

2.2.3.1. Amerika AUS igin One Cikan Uygulamalar ve Teknolojiler

01 Eyliil 2016'da U.S.DOT, Baglantili Arag Programinin Tasarim-Uretim-Test asamasini baslatmak icin
Wyoming, New York City (NYC) ve Tampon bolgelerinde 45 milyon dolarlik isbirligi anlasmasi
imzaladi. U.S.DOT Akilli Ulasim Sistemleri Ortak Program Ofisi (ITS JPO) tarafindan desteklenen
Baglantili Arac Pilot Dagitim Programi’nin amaci, en ileri mobil ve yol kenari teknolojilerini
yayginlastirmak, test etmek-calistirmak ve birden fazla Baglantih ~Ara¢ uygulamasini
etkinlestirmektir. NHTSA su anda V2V teknolojisi ve destekleyici haberlesme fonksiyonlarinin 2020
yitlinda ara¢ basina yaklasik 350 dolardan fazla maliyet getirecegini tahmin ediyor. Bu masraflar
ayrica, V2V sisteminin agirligina bagli olarak yilda 9 ila 18 dolar ek bir yakit masrafini da icermektedir.

Sehir icinde dur kalk trafikte gitmenin isletme masraflari ve bosa harcanmis yakit acisindan




nakliyecilere maliyeti yillik yaklasik 28 Milyon dolardir. San Francisco’da sehre nakliye saglayan
otomatik ve baglantili arag teknolojileri kullanan kamyon filosunun CO; emisyonlarini % 7 oraninda

azalttig hesaplanmistir.

2017 Ulastirma Bakanligi butgesi, istege bagh ve zorunlu kaynaklar igin toplam 98.1 milyar dolar
olarak belirlenmistir. Gelecegin sirdurilebilir sistemlerinin gelistiriimesi icin bltcede énimizdeki
on yil boyunca 21. Yizyll Temiz Ulasim Plani kapsaminda, ulasim sektorindeki trafik yogunlugunu
ve karbon salinimini azaltmak amaciyla ilgili yatirnmlarda yilda yaklasik 30 milyar dolarlik ortalama

bir artis olacagi 6ngorilmustir. Bu bltce asagidakileri kapsar:

e Daha akilli, daha temiz bolgesel ulasim sistemi amacina yonelik yeniliklerini tesvik ederek
eyalette ve yerel diizeyde ¢cok modlu programlar icin 10 yilda yaklasik 100 milyar dolar,

e Ulusal Transit sistemlerini iyilestirmek icin yilda 3.6 milyar dolar dahil olmak lzere ortalama
olarak 10 yilda 10.5 milyar dolar,

e Mevcut uygulamalari desteklemek, demiryolunun giivenligini artirmak ve yiksek performansli
demiryolu girisimlerine yatirim yapmak igin 10 yilda yaklasik 7 milyar dolar,

e Nakliye sisteminin devami igin 2017’de 2 milyar dolar, nakliye sisteminin temel kaynaklarinin
artirilmasi icin 2 milyar dolar,

e Cok modlu ulasim yatirimlarini iyilestirme (TIGER) programini genisletmek icin yilda 1.25

milyar dolar yatirim yapmak.

2.2.3.2. AUS Amerika Yaklasimlari ve Stratejik Bakis Agisi

e 2014-2018 Strateji ve Eylem planlari baz alindiginda, 2015-2019 Strateji ve Eylem planina iki
yeni temel hedef “Baglantili Ara¢ Uygulamasi ve Gerceklestiriimesi” ve “ileri Otomasyon”
alinarak 2015-2019 Strateji ve Eylem planlari olusturulmustur. Benzer sekilde 2017-2021
Strateji ve Eylem planlari, 2015-2019 taslagina “Mobilitenin Artirilmasi” ve “Otonom Araclar”
ana hedefleri eklenerek olusturulmustur.

e Amerika Birlesik Devletlerinde en yetkili AUS uygulama, arastirma ve gelistirme birimi
U.S.DOT'dir

e U.S.DOT yonetimi ulusal ve federal (eyalet) AUS birimlerinden olusmaktadir.

e Eyalet ve sehirlerin AUS stratejik planlari farkhliklar gostermektedir.

e U.S.DOT AUS strateji ve eylem planlarini eyaletlerin/sehirlerin AUS strateji planlarini goz
oninde bulundurarak hazirlamistir.

e U.S.DOT, ulke genelindeki ulasim sektériniin tamamina yonelik, 2014—2018 Ulastirma Strateji
ve Eylem Plani, 2015-2019 AUS Strateji ve Eylem Plani ve 2017-2021 Teknoloji Strateji ve
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Eylem Planiile arastirma, gelistirme ve uygulama faaliyetlerini kapsayan oncelikler, stratejiler,
eylemler ve planlar olusturmustur. Belirtilen dokiimanlar icerisinde AUS ile ilgili strateji ve

eylem planlari Sekil 1'de 6zet olarak sunulmustur.
Sekil 1: ABD AUS Stratejisi ve Eylem Planlari

2014 - 2018 2015 - 2019 2017 - 2021
Ulagtirma Strateji ve AUS Strateji ve Teknoloji Strateji ve
Eylem Plani Temalari Eylem Plani Temalari Eylem Plani Temalari

Guvenlik

Onarim ve Bakimin
iyilestirilmesi

—
—_—

Ekonomik Rekabet
Edilebilirlik

Yaganabilir Toplum

—_—
_—

Cevresel
Surdiiriilebilirlik

Daha giivenli araglar
ve yollar

Giivenligin
Desteklenmesi

Hareketliligi
Arttirma

Hareketliligi
Arttirilmasi

—

Cevresel Zararlan
Azaltma

inovasyonu Tegvik
Etmek

Alyapinin
Geligtirilmesi

Cevrenin
Korunmasi

——

Ulagim Sistemi Bilgi
Paylagimini Desteklemek

e Stratejik planlamada oncelikli alanlar 2014-2018 planina eklemeler yapilarak hazirlanmistir.
Buna gore, 2015-2019 déneminde oncelikli alanlar;
= Baglantili Ara¢ Uygulamasi ve Gergeklestirilmesi

* jleri Otomasyon
olarak belirlenmistir.

e AUS girisimlerini destekleyen standartlar olusturulmustur.
e AUS oncelikli Stratejik hedefleri;

= Gulvenlik

= Bakim Onarim

= Ekonomik Rekabetcilik

= Cevresel Strdurilebilirlik

= Sdrdurilebilir Mobilite

= Veri glivenligi

= Erisilebilir Ulasim

olarak belirlemistir.




AUS Amerika’nin 2021’e kadar yapacagi eylemler;

e Yol ve sirils glivenligini saglayarak yari otomatik siirlise gegis hazirligi donemini baslatmak

e Ekonomik rekabette geriye dismemek i¢cin AUS yatirimlarinin tesvik edilmesine, pazarin
gelistirilmesine ve Ar-Ge gelisimine hiz verilmesi

e Erisilebilir ulasim igin gerekli ¢calismalar yapilarak entegrasyon sistemlerinin olusturulmasi

e Temiz ulasim ve surdlrilebilir ¢evre amacina yonelik olarak elektrikli araglarin
yayginlastirilmasi,

e Surdurulebilir mobilite igin gerekli iyilestirmeler yapilarak ¢ok modlu ulasim, tek tip 6deme ve

yeni nesil AUS altyapisinin hazirlanmasi

2.2.4. Almanya AUS icin Sonug ve Degerlendirmeler

2.2.4.1. Almanya AUS i¢in One Cikan Uygulamalar ve Teknolojiler

80 milyondan fazla nifusu, Avrupa'da en biylk ulusal ekonomi olmasi, 360 milyar Euro'yu asan
cirosu ile otomotiv endistrisindeki yeri ve 6nemi, kullanilan 113 milyondan fazla cep telefonu,
yaklasik 4,5 milyar ton yillik mal trafigi ile Almanya, AUS konusunda incelenmesi gereken énemli bir
Ulkedir. 2021 yilinda diizenlenecek olan AUS Diinya Kongresi (ITS World Congress 2021)'nde aday
olan Hamburg sehri Almanya’nin 2. biyuk sehri, Avrupa’nin 3. buyik liman sehri, 1.7 milyon nifusu
ve glinde 1.9 milyon insanin toplu ulagimi kullandigi &nemli bir sehirdir. Hamburg sehri AUS Almanya

kapsaminda dnemli gelismeler gostermistir.

Gunlmuizde AUS Almanya, dijital mobiliteyi 6n plana ¢ikarmistir. 2017 yili Mayis ayl sonunda
yayimlanan arastirma sonuclari da bunu ortaya koymaktadir. Mobilitenin sayisallastiriimasi s6z
konusu oldugunda Hamburg, Almanya'nin en gelismis sehridir. Bu bulgu, Alman Havacilik ve Uzay
Merkezi (DLR) Ulagim Arastirmalari Enstitlisinin yardimi ile PwC denetim ve danismanlik sirketi
tarafindan yapilan ¢alisma sonucunda elde edilmistir. En cok nifusa sahip 25 sehir, dijital mobilite
acisindan ne kadar ilerlediklerine gore incelendi ve siralandi. Olasi 100 puan Uzerinden 76.7 puan
alan Hamburg birinci sirayi alirken; 71.9 puanla Stuttgart ikinci; 67.1 puanla Berlin Gglinci sirayi
almistir. Genel olarak, iist ve alt skorlar arasinda belirgin bir fark bulunmaktadir. Ornegin, en diisiik

puan alan on sehir sadece 30.4 ile 41.9 sayi arasinda siralandi.

Arastirmanin sonucunda en 6nemli bulgulardan ilki, “Toplu ulasim, daha fazla dijitallestirme ve
yenilik gerektirir” olmustur. PwC ortagi ve sayisallastirma uzmani Felix Hasse “Otomobil paylasimi,
e-mobilite, dijital altyapi ve mobilite uygulamalari ile ilgili olarak Almanya'da son yillarda ¢ok sey
yasandi ancak bu sonug, uluslararasi diizeyde gercek hedefine ulasamadi, hala ¢ok gerideyiz.

Ornegin bir kiyaslama yaparsak Amsterdam’da, 5000'den fazla elektrikli otomobil trafiktedir ve

e e, ——




3.000'den fazla sarj istasyonu bulunmaktadir" demistir. Hasse'ye goére, 6zellikle 250.000 ila 500.000
nifuslu sehirlerde, gerekli altyapi heniliz teknolojik olarak istenen seviyeye ulasamadi. Simdiye
kadarki ana yenilikler toplu ulagim sirketleri ve dernekler tarafindan degil, yeni tesebbisler ve biiyik
sirketler tarafindan getirildi. Bunlar da genellikle 06ncelikli olarak bilylik metropollere

odaklanmaktadir.

Arastirmanin  sonucunda en Onemli bulgulardan bir digeri, Hamburg'un, altyapinin
sayisallastiriimasinda 6nemli ilerleme kaydetmesidir. Dort ana kategoride toplam 29 goésterge
degerlendirildi. Uzmanlar, her kategori icin 25 puana kadar puan vererek sehirlerin 100 puan
alabildiklerini belirttiler. Hamburg, "altyapinin sayisallastiriilmasi" kategorisinde o6zellikle iyi bir
performans sergiledi; akilli ulagim sistemleri igin gelistirdikleri "Transport 4.0" stratejisi uzmanlarin
dikkatini ¢ekmistir. Bu proje kapsaminda, uzmanlasmis/6zel sensérler, Hamburg limanini kusatan
bolgedeki tim trafigi izlemekte ve yenilikgi yontemler kullanarak analiz etmektedir. Kullanicilar
mevcut veya ongorilen verilere tabletlerinden veya akilli telefonlarindan erisebilmekte ve boylelikle

trafik sikisikhgi riski azaltilmaktadir.
Transport 4.0 stratejisinin hedefleri:

e Ulasim/Nakliye glivenligini gelistirmek

e Ulasimi daha az kirlilikle yapmak

e Glvenilirligi ve verimliligi artirmak

e Yiksek kaliteli bilginin glivenli bir sekilde toplanmasini ve yayginlastiriimasini desteklemek

e inovasyonu tesvik etmektir.

Arastirmanin sonucunda elde edilen en 6nemli bulgulardan bir digeri Stuttgart’in e-Mobilite’de;
Minih'in ise paylasimda (sharing) liderligi elinde tutmasidir. Stuttgart, "e-Mobilite" kategorisinde
olumlu bir performans gosterdi ve genel siralamada ikinci oldu. Bu kategoride, uzmanlar sadece sarj
istasyonlarinin agini degil, ayni zamanda elektrikli otomobil kullanicilarinin istedikleri zaman en
yakin sarj istasyonunu bulmak igin etkilesimli bir ¢evrimigi haritayi kullanabildiklerini de onayladi.
Buna karsilik, Berlin herhangi bir kategoride liderlik etmezken "dijital altyap!", "e-mobilite" ve
"paylasim" siralamasinda en st siralarda yer aliyor. "Paylasim" kategorisindeki en yiksek puan
Miunih'e gitmistir. Calisma ayni zamanda daha klglk, mahalle tabanh girisimlere de olumlu yanit
verdi. Ornegin, sadece Miinchner Freiheit bélgesinde bes tane &zel araba paylasimh park yerleri

vardir.
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Leipzig mobil uygulamasi, gercek zamanl trafik ve mobil 6deme bilgileri saglamanin yaninda
kullanicilara bisiklet ve araba paylasimini entegre ederek kapidan kapiya mobilite kabiliyetini arttirir.
Leipzig mobil uygulamasi kullanan Saksonya metropolii "toplu ulasim" kategorisinde birinci oldu.
Ayrica, 560.000 nifuslu sehirde "Leipzig Mobil" paketini kullanan aboneler kentin bisiklet paylasim
hizmetlerini her ay on saat boyunca Ucretsiz olarak kullanabildiler. Bu ¢calisma kapsaminda yapilan
bir ankette de, sayisallastirmanin/dijitallestirmenin, Alman toplu ulasimini ne kadar 6nemli dlgiide
etkiledigi gozlemlenmistir. Siralamaya ek olarak, 100'den fazla sirkete ve toplu ulagim birligine
sayisallastirma dereceleri ve 0Oznel algilari Uzerine anket yapildi. Toplu ulasim saglayicilari
sayisallasmayi blyuk bir etki olarak tanimlamis olsalar da, simdiye kadar sadece (g sirketten birinin

dijitallesme stratejisine sahip oldugu sonucu elde edilmistir.

Otonom slirtise gelince, sehirlerin otonom siirtisiin kentsel gelisim hedefleri icin ne kadar énemli
oldugunun farkina varmis olmasina ragmen simdiye kadar bu yonde herhangi bir adim atmamis
olduklarini ortaya koymustur. DLR Ulastirma Arastirmalari Enstitlisi'ndeki "Mobilite ve Kentsel
Gelisim" bolimunin baskani Prof. Dirk Heinrichs'e gore, "Sehirlerdeki otonom siriisiin arkasindaki
itici glic, su anda otomotiv Ureticileri, bilisim sirketleri ve yeni mobil hizmet saglayicilarindan geliyor.
Toplu ulasim, kentsel ticari ulasim ve atik yonetiminde anahtar rol oynayabilir. Kentler bu
firsatlardan kesinlikle yararlanmali ve toplumsal stratejilerinin bir bileseni olarak 6zerk siris

gelistirmelidir".

Surlclstz arag¢ teknolojisi son vyillarda buylk sigramalar yapmis ve yakinda sokaklarda ginlik
gorulecek tam fonksiyonlu modellere yaklasilmaktadir. Temmuz 2016'da Mercedes Future Bus,
Amsterdam'in Schiphol havalimanindan 20 km yakindaki Haarlem'e tam otomatik bir yolculuk yapti
ve bu siricisiz test edilen ilk otomatik sehir otobisi olarak ulasim tarihine gecti. Bir dizi kamera,
radar ve GPS sisteminin yardimi ile otobds, trafik isiklarini taniyip iletisim kurarak, kontrol ettigi
kavsaklari gitivenli bir sekilde kullanabiliyor. Future Bus'in arkasindaki teknoloji, dGntiimuzdeki 10 yil
icinde tam otomatik yari kamyonlari yola cikarmayr umut eden Future Truck adinda baska bir
Mercedes projesinden gelmektedir. 1987’de Mercedes-Benz ve Bundeswehr Universitesi’nin

Munich's Eureka Prometheus projesi ile de ilk tam otonom arac olusturuldu.

Audi, 2017'de yeni A8 modelinde Audi Al'yi kullanarak 60 km/saate kadar hizla tam otomatik siirus
yapmistir ve bu siiriiciiniin direksiyon kullanim gereksinimi sifira indirilerek piyasaya surilen ilk tam
otomatik arac¢ oldu. Elektrikli otomobil markasi Tesla'nin bu rekabete katilmasi beklenmektedir.

Kurucusu Elon Musk'a gore Tesla gelecek yil kendi otonom otobis ve kamyon filosunu sunmayi
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planlamaktadir.
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Dinyanin en popdler toplu ulasim uygulamalarindan Moovit’in, 2016 yilinda yayinladiklari rapora

gore;

e insanlarin, hafta ici giinlerde ise gidis/isten doniis icin gecirdikleri ortalama siire Miinih’te 56
dk, Hamburg’ta 58 dk ve Berlin’de 62 dk’dir.

e Her giin 2 saatten fazla yolculuk yapan insanlarin yiizdesi Minih’te %11, Berlin %15 ve
Hamburg’'ta %16’dir.

e Bir kisinin hafta ici gidip gelirken bir istasyonda bekledigi toplam sire Berlin ve Minih’te 10
dk, Hamburg’ta 11 dk’dir.

e [stasyonda her giin 20 dakikadan fazla bekleyen kisilerin yiizdesi Miinih’te %6, Berlin’de %10
ve Hamburg'ta %11’dir.

e Bir kisinin haftanin bir glini tek bir seyahate ciktigi ortalama mesafe birbirlerine cok yakin
olmakla birlikte Hamburg’ta 8.9 km, Berlin’de 9.1 km ve Miinih’te 9.2 km’dir.

e Her bir seyahat icin 12 km'den fazla seyahat eden insanlarin ylzdesi Minih ve Hamburg’ta
%21, Berlin’de %22'dir.

e Seyahatleri sirasinda en az bir kez transfer olan kisilerin yilizdesi Minih’te %66, Hamburg'ta
%72, Berlin’de %78’dir.

e Seyahatleri sirasinda en az iki kez transfer olan insanlarin yiizdesi de bir kez transfer olanlarin
ylzdesine orantili olarak Minih’te %20, Hamburg'ta %30, Berlin’de %34'tlr.

e Bir seyahat sirasinda bir kisinin ylriidigi ortalama mesafe en az Berlin sehrinde olup; Berlin’i,
704 m ile Hamburg onu da 723 m ile Minih takip etmektedir.

e Bir seyahat sirasinda bir kisinin ylridigu ortalama mesafe 1 km’den fazla olanlarin yiizdesi

Berlin’de %11, Minih’te %21, Hamburg’'ta %22’dir.

2.2.4.2. AUS Almanya Yaklasimlari ve Stratejik Bakis Agisi
AUS Almanya’nin stratejik eylem planlari ve uygulamalari ile yapilan arastirma sonuglari birlikte

degerlendirilirse, 6zetle asagidaki gibi listelenebilir:

e Yol, trafik ve ulasim verilerinin optimum kullanimi, trafik yonetimi ve trafik bilgileri alaninda
AUS hizmetlerinin devamhligi, ulasim verimliligi, yol guvenligi, siirlis glivenligi ve cevresel
sirdurdlebilirligi artirmak icin AUS uygulamalarina ihtiyac 6nemle vurgulanarak bu alanlarda
stratejik eylem planlari yapilmaktadir.

e Glnumizde Almanya biylik metropolleri Hamburg, Minih, Berlin, Stuttgart olmak izere tim
sehirlerinde toplu ulasimin daha fazla dijitallestiriimesine énem vermekte, ilgili ulasim

bakanliklari ve daireleri bu konuda ciddi yatirimlar yapmaktadir. Toplu ulasimin daha fazla
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dijitallestirilmesi igin bir dizi yenilikler gelistiren Almanya bunu mobil uygulamalarla da
desteklemektedir.
e Altyapinin da dijitallestiriimesine olduk¢a 6nem vermektedirler.

e Almanya’nin blyik sehirlerinden Hamburg, altyapinin sayisallastiriimasinda; Stuttgart,
e-Mobilite’de; Miinih paylasimda (sharing) liderligi elinde tutmaktadir.

e Otonom slirtslin arkasindaki itici gliclin, otomotiv Ureticileri, bilisim sirketleri ve yeni mobil
hizmet saglayicilarindan geldigini ileri sirmektedirler ve bunu géz 6niinde bulundurarak
strateji gelistirmektedirler.

e Almanya dijital altyapi igin, genis bant yayininda Federal Hikimet, 2018 yilina kadar en az
50 Mbit/s'lik bir hizda temel kapsama alani saglamayi kendisine hedef edinmistir. Bu amagla,
Federal Ulastirma ve Dijital Altyapi Bakanligi yatirim ve yenilik yapmak isteyen, genis bant
kullanimina milyarlarca avro yatirim yapma sozi veren sirketler ile bir “Dijital Almanya igin Ag

ittifaki" kurdu.
Almanya icin AUS stratejileri 6zetle:

ileri trafik ydnetimini tim (ilke capinda siirdiirebilmek

Yol, trafik ve seyahat bilgilerini optimum kullanmak

Ulasimda verimliligi arttirarak cok modlu ulasimi optimize etmek

Dijital alt yapiy olusturarak yeni nesil AUS’u llke ¢apinda yayginlastirmak
Surdurilebilir gevre amaciyla elektrikli araglari yayginlagtirmak

Surils glvenligini arttirarak Otonom suiris sistemlerine gecmek

Ar-Ge ¢alismalarini ve inovasyonu tesvik etmek

e R L

Dijital mobiliteyi arttirmak

2.2.5. ingiltere AUS igin Sonug ve Degerlendirmeler

2.2.5.1. ingiltere AUS i¢in One Cikan Uygulamalar ve Teknolojiler

Gelecekteki aracg teknolojisinde etkili olan sosyal, politik, cevresel, teknolojik, ekonomik, altyapisal
egilimler AUS uygulamalari ile de dogrudan iliskilidir. Ulasimin daha verimli, daha glivenli ve daha
temiz olmasi AUS uygulamalarina gecisle ve sirekli gelistirmekle mimkin olabilecektir. Can
kayiplarinin en aza indirilmesi, emisyonun azaltilmasi, trafikte mobiliteyi arttirmak gibi en énemli
unsurlarin etkili sekilde yonetilmesi icin bilisim ve haberlesme teknolojileri ile batinlesik AUS
teknolojilerinin gelistirilmesi ve yayginlastiriimasinin ne kadar énemli oldugu aciktir. AUS ingiltere

misyonlarini yerine getirmek icin her yil strateji belirleyerek bu alanda en iyisi olmak icin gayret
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gdstermektedir. Avrupa Birligi’nden ayrilmasiyla da daha farkl atilimlar gerceklestiren ingiltere, AUS

konusunda da misyonlarini agik¢a ortaya koymustur.
AUS ingiltere 6zetle,

e insan, arac ve altyapi faktorlerini dikkate alarak verimli, giivenli ve temiz ulasimi saglamak
Uzere her yil planlama yapmakta ve hayata gecirmektedir.
e Kurumsal, vakif ve yardimci Gyelerinin sayisi olduk¢a fazla olup, AUS uygulamalarinda da

muikemmeliyeti yakalamak igin strateji ve eylem planlarini bu vizyonla tasarlamaktadir.

AUS ingiltere, karayolu ulasim sistemi icin 2020 yilina kadar performans dnlemleri ve hedeflerini
toplum, ekonomi, ¢evre, teknoloji, politika ve sistem kapsaminda alti kategoride belirtmistir. 2020

yilina ait hedefleri sunlardir.
Toplumsal Hedefler:

e Tum ulasim modlariile % 85 kullanici memnuniyeti kazanilacaktir.
e Yol trafiginden kaynaklanan giriltinin 6dBA, hafif ve agir araglar icin sirasiyla 4dBA ve

8dBA'llk homolog ses azaltimi saglanacaktir.
Ekonomik Hedefler:

e Yeni arag gelistirmenin maliyetinde %50 azalma saglanacaktir.

e Cevresel Hedefler:

e Partikiil salinimi (EURO 4 yoénergesinde tanimlanan sekliyle), tipik benzinli motor 1998
seviyelerinin % 20'si kadar disurilecektir (tim yakit tirleri igin)

e Karbondioksit salinimi 90 gr/km'ye dusurilecektir.

e Benzinli motorlar igin (tim yakit tirleri igin) karbonmonoksit, hidrokarbon ve azot oksitler

EURO 4 standardinin %50'sine kadar disurilecektir.
Sistematik Hedefler:

e Erisilebilir ulasimda %25 iyilestirme
e Trafik yogunlugunda sifir artis
e Tasinabilirlikte %50 artig

e Tahmini varis zamani ile gergeklesen varig zamani arasindaki farkin % 50 azaltiimasi
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Moovit’in 2016 yilinda yayinladigi Kiiresel Kentler Toplu Ulasim Kullanim Raporu’nda asagidaki
sonuglar elde edilmistir. Bu sonuglar sadece Birlesik Krallik’in biyik metropolleri icin degil ayni

zamanda bu sehirlerin diger Avrupa Ulkelerinin metropolleri ile kiyaslamasini da igermektedir.

insanlarin, hafta ici giinlerde ise gidis/isten dons icin gecirdikleri ortalama siire Londra’da 84 dk,
Manchester’da 89 dk. ve Birmingham’da 94 dk’dir. Bu siire, Paris’te 64 dk, Berlin’de 62 dk, Roma’da

79 dk’dir. Buradan gorildigu tzere, Birlesik Krallik’ta yolculuk icin gecirilen stire daha fazladir.

Her glin 2 saatten fazla yolculuk yapan insanlarin yizdesi Londra’da %30, Manchester'da %31 ve
Birmingham’da %38’dir. Bu deger, Paris ve Berlin’de %15, Roma’da %22’dir. Yaklasik 8.8 milyon
nifus ile digerlerine gore en kalabalik sehir olan Londra’nin yizdelik degerinin de diger ulke
sehirlerinden buyilk olmasi, her giin 2 saatten fazla yolculuk yapan insan sayisinin Londra’da
digerlerine gore ¢ok oldugu anlamina gelmektedir. Bir kisinin hafta igi gidip gelirken bir istasyonda
bekledigi toplam siire Londra’da 13 dk, Manchester’da 18 dk ve Birmingham’da 17 dk’dir. Bu sire,
Paris’te 12 dk, Berlin’de 10 dk, Roma’da 20 dk’dir. Paris, Berlin ve Londra birbirlerine ¢cok yakin
sonuglara sahip olmasina karsin, Birlesik Krallik’taki diger iki sehrin Roma ile yaklasik olarak ayni

degere sahip oldugu gorilmustur.

istasyonda her giin 20 dakikadan fazla bekleyen kisilerin yiizdesi Londra’da %18, Manchester’da %28
ve Birmingham’da %27’dir. Bu deger, Paris'te %14, Berlin’de %10, Roma’da %39’dur. Bu sonug,
Roma harig ingiltere sehirlerinin Almanya ve Fransa’ya kiyasla istasyonlarda daha fazla bekledigini

gosterir.

Bir kisinin haftanin bir ginli tek bir seyahate ciktigl ortalama mesafe Londra’da 8,9 km,
Manchester’da 7,2 km ve Birmingham’da 6,6 km’dir. Bu deger, Paris’te 10,8 km, Berlin’de 9,1 km,
Roma’da 6,8 km’dir. Her bir seyahat igin 12 km'den fazla seyahat eden insanlarin ylizdesi Londra’da
%20, Manchester'da %12 ve Birmingham’da %10’dur. Bu deger, Paris’'te %29, Berlin’de %22,
Roma’da %12’dir.

Yolculuklari esnasinda en az bir kez aktarma yapan kisilerin ylzdesi, %61 ile en fazla Londra’dadir.
Londra’y1 %56 ile Birmingham, %49 ile Manchester izlemektedir. Bu deger, diger Avrupa sehirlerinde
daha da fazladir. %78 ile Berlin birinci siradadir. %75 ile Paris ikinci, %74 ile Roma Uclinciu siradadir.
Bu sonuglara bakildiginda, Birlesik Krallik’in bahse konu olan metropollerinin yizdelik olarak daha

disitk oldugu acikca gorilmektedir.
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Yolculuklari esnasinda en az iki kez aktarma yapan insanlarin yizdesi %23 ile en fazla Londra’dadir.
Londra’yi %21 ile Birmingham, %14 ile Manchester izlemektedir. Bu deger, diger Avrupa sehirlerinde

daha da fazladir. %34 ile Berlin birinci siradadir. %32 ile Paris ikinci, %29 ile Roma Uglinci siradadir.

Yolculuklari esnasinda bir kisinin yuridigu ortalama mesafe Londra’da 530 m, Birmingham’da 720

m ve Manchester’da 755 m’dir. Bu deger, Paris’te 736 m, Berlin’de 519 m, Roma’da 680 m’dir.

Yolculuklari esnasinda bir kisinin ylrtdigi ortalama mesafe 1 km’den fazla olanlarin ylzdesi
Londra’da %11, Manchester'da %23 ve Birmingham’da %22’dir. Bu deger, Paris’te %24, Berlin’de
%11, Roma’da %18'dir. Nifus, cografik konum ve toplu ulagim araglarinin sayisi gibi kosullar

degerlendirilirse bitlin bu degerlerin anlami tabi ki bir baska olacaktir.

Birlesik Krallik’in en bliylik metropoli konumunda olan Londra’nin, ulasimin givenli (can kaybini en
aza indirmek) olmasini saglamak, toplu ulasimin iklim degisikligine katkisini azaltmak ve yerel hava

kalitesini iyilestirmek gibi hedefleri her yil glindeme aldiklari bilinmektedir.

GUnumizde, trafikte agir yarali veya 6li olan insan sayisinin en aza indirildigini belirtmislerdir.
Ayrica, 2008 ve 2013 yillari arasinda planlanan ve ayni zamanda glinimuzdeki durum ile kiyaslanan
“hava kalitesinin arttirilmasi” konusunda ulasim kaynakli CO, emisyonlarinin yaklasik %10 oraninda,
PM10 emisyonlarinin yaklasik %15 oraninda ve yine NOx emisyonlarinin yaklasik %21 oraninda

azaltildigini belirtmislerdir.

AUS uygulamalarinin saglik, giivenlik ve gevresel etkileri izerinde dnemle durduklari gértilmektedir.

Bu kapsamda elde edilen veriler asagida sunulmustur:

e 2020 yih Eylul ayinda Londra’da Ultra-Distik Emisyon Bolgesi (ULEZ, Ultra-Low Emission Zone)
yurlrlige girecektir. Bu bolge, tim arabalar, motosikletler, minibisler, otoblsler ve agir
vasitalarin egzoz emisyon standartlarini (ULEZ standartlari) karsiladigi veya seyahat igin giinliik
bir Ucret 6dedigi bir alandir. Motorlu araglarin egzoz emisyonlari, saglk risklerine dnemli
katkida bulunur. Londra'daki hava kalitesi ile iliskili hastaliktan o6turi yilda 4.300 6lim
gerceklesmektedir.

e Sehirlerde trafiksiz bolgeler ve Duslik Emisyon Bolgeleri olusturulmasi, kirliligi ve erken
olumleri azaltir.

e Tasit sistemlerinin mobil iletisim ve gelismis haritalama teknolojisi ile entegrasyonu,
ingiltere'de %14 oraninda veya diger bir ifade ile yilda 2,9 milyon varil yakit tasarrufu sagliyor.

e "Akill otobanlar", trafik glivenligini ve kapasiteyi arttirmistir. Boylelikle, yaralanmali kazalarda

%56 oraninda azalma gorilmis; trafik sikisikligi kosullarinda yolculuk siireleri %16 oraninda
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azaltilmis ve yolculuk siresi degiskenligi % 22 oraninda azaltilarak yolculuk sireleri daha
ongorilebilir hale getirilmistir. Glraltu seviyeleri 2,1 dB azalmistir. Yakit tiiketiminde oldugu
gibi, karbonmonoksit ve karbondioksit emisyonlari da % 4 oraninda azalmistir.

e Ortalama hiz kameralari, kazazede sayisini azaltma, tikanikliklari iyilestirme ve gelistirilmis
cevresel faktorler sayesinde somut iyilestirmeler saglamistir. Baska bir ifadeyle 6limli veya
ciddi yaralanmali kazalar % 70 oraninda azaltilmistir. Yogun bir yolda (50.000 yolculuk / glin),
tikanikhgin azalmasi nedeniyle araglarin %10'u glinde 2 dakika tasarruf ederse, ekonomi yilda
sadece bir yolda £600k tasarruf saghyor. Sirtcuiler yakit ekonomisi icin optimum hizda yol
aliyor; bu sayede yakit tasarrufu (ve emisyon azaltimi) % 11.3 olarak gerceklesmistir.

e Elektrikli ve hibrit toplu ulasim araclari kirliligi azalttigindan diger araclara gore daha cok tercih
edilecektir.

e AUS ingiltere, temel veri kalitesinin ve giivenilir/hizli ulusal mobil iletisim kapsaminin Hiikiimet
de dahil olmak Uzere, dikkat edilmesi gereken acil konulardan biri oldugunu belirtmislerdir.
Bunun igin, ulusal akilli kart biletleme ve toplu ulasim araglari ile ulagimin mimkin, kapsamli
ve glvenilir olmasi ile birlikte gercek zamanli seyahat bilgilerinin saglanmasi tesvik

edilmektedir.

2.2.5.2. AUS ingiltere Yaklasimlari ve Stratejik Bakis Agisi
ingiltere her yil bir dnceki yilin strateji ve hedeflerini giincelleyerek AUS planlarini gerceklestirmekte
ve bu planlamalari insan, ara¢c ve altyapi faktoriine gore degerlendirip ihtiyaclara gore

uygulamaktadir.

Bu nedenle, ingiltere 2020 yili ve sonrasi icin stratejiler 2012-2017 eylem planlari baz alinarak

olusturulmustur.

e Guvenli, verimli ve temiz ulasim icin strlcli destek sistemlerinin temini, gerekli altyapinin
hazirlanmasi ve eko-siirtisin yayginlastiriimasi.

e AUS yapisinin kamu-6zel ve uluslararasi isbirligi cercevesinde gelistirilmesi.

e Elektronik 6deme sistemleri, toplu ulasim, filo yonetimi ve ¢ok modlu ulasim sistemlerinin
gelistirilerek mobilitenin arttiriimasi.

e Verilerin toplanmasi, paylasiimasi ve glivenligi igin yeni bir veri sistemi olusturmak.

e Yasanabilir cevre icin ultra diisiik emisyonlu bolgeler olusturmak (ULEZ-Londra modeli).
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2.2.6. Degerlendirme ve Cikarimlar
5 iilke (Amerika, Almanya, ingiltere, Japonya ve Giiney Kore) 2020’ye kadar AUS Stratejileri ve Eylem
planlarini hazirlayip uygulama asamasina gegmistir. Raporda her bir Glke igin kapsamli olarak

aciklanan temel stratejileri ve hedefleri 6zet olarak maddeler halinde asagidaki gibidir.

e AUS ve yeni nesil AUS uygulamalarini yayginlastirmak igin dijital alt yapinin kurulmasi
gerekmektedir.

e AUS uygulamalari surdirilebilir mobilite igcin en 6nemli bir bilesendir.

e AUS’un karbon salinimini azalttigi pek ¢ok galisma ile kanitlanmasi sebebiyle yesil gevre
projeleri icin dGnemli bir konu bashgidir.

e AUS, disiplinler arasi bir kavram oldugu icin Kamu sektérii, Ozel sektdr, Yerel yonetimler,
STK’lar ve Universitelerin isbirligi yapmasi kaginiimazdir.

e AUS, veri paylasimi ile ulasim kolayhgi saglar ve ulasimda harcanan zamani azaltir.

e Surdciler igin yari otomatikten tam otomatik sirise imkan veren ve 2025’li yillarda otonom
araclari piyasaya slirecek otomotiv Ureticileri icin, AUS arag teknolojileri en 6nemli rekabet
Olgutl olmugtur.

e Bes Ulkenin timinde toplu ulasim ve ulasim modlarinin entegrasyonu icin tek kart
uygulamasina yonelik calismalar baslatiimistir.

e Bes lilke AUS alt yapisini bliyik olctide kurdugu icin Yeni Nesil AUS denilen C-ITS (Kooperatif
AUS) alt yapi hazirliklarini pilot bélgelerde baslatmistir. 2025 ve sonrasinda Kooperatif AUS
yapisinin tiim Glkeye yayginlagsmasi igin eylem planlari yapilmaktadir.

e Bes lilke daha 6nce yaptigi AUS mevzuat calismalarini Kooperatif AUS icin de yapmakta ve bazi
ulkeler bu mevzuati tamamlamis durumdadir.

e AUS, gerek arac¢ Ustl gerekse altyapida kullandigi teknolojilerle, siirlis ve yol glivenligini
arttirmaktadir.

e AUS, hizmetlere ulasim noktasinda gelistirdigi ¢ozimlerle engellilerin hareketliligini
arttirmaktadir.

e AUS uygulamalarindan elde edilen veri ¢ok biiyik oldugu igin, her tlke bu verinin yénetimi,

gizliligi, erisilebilirligi ve gtivenligi ile ilgili tedbirleri almaktadir.

Bes ulke icin kapsamli olarak verilen eylemler, sonuc olarak ayni tabloda Yakin Donem ve Uzun

Dénem olmak Uzere ikiye ayrilarak asagidaki gibi 6zetle sunulmustur (Tablo 2).

S e ———




Tablo 2: Bes Ulkenin Yakin Dénem ve Uzun Dénem Eylem Planlari

Yakin Donem

Uzun D6nem

§ e Siirlis glivenligi saglamak e Yari otomatik slirlis ve pazar olusturma (Tokyo
(ZD e Yol giivenligi saglamak Olimpiyatlari 6rnegi)
% e Verilerin toplanmasi e Mevcut alt vyapinin  otomatik  sirlslere
- e Yeni nesil AUS’a gegilmesi hazirlanmasi
e Siirdiiriilebilir mobilite e Verilerin (big data) paylasimi ve glivenligi
e inovasyon calismalari e Aracgtan araca ve aragtan yayaya iletisim
e Erisilebilir, rahat ve glivenli ulasim
e isbirligi ve Ar-Ge c¢alismalarinin gelistirilmesi
W e Verinin  toplama standartlarinin | e Verilerin (big data) glvenliginin (siber saldiri)
g olusturulmasi saglanmasi
e Surdurulebilir cevre ve vyasanabilir | e Karbonsuz sehir ve bolgeler olusturmak (Jeju
toplum Adasi modeli)
e Konforlu ve glvenli siirlis e Akill  yollar ve tim wulasim modlarinin
e Otomatik stirlis ve otonom araglar entegrasyonu
e Surdurulebilir mobilite e Otomatik slrlsi tim Ulkeye yayginlastirmak-
trafik kazalarini sifirlama
e Entegrasyon sistemleri-yeni nesil AUS
yayginlastirilmasi
§ e Yol ve siirlis guivenligi saglamak e Yari otomatik stirtise gegis hazirligi
o2 e Ekonomik rekabet e AUS vyatirimlarinin  tesvik edilmesi, pazarin
E e Erisilebilir ulasim gelistirilmesi ve Ar-Ge gelisimi
< e Siurdurulebilir cevre e Entegrasyon sistemlerinin olusturulmasi
e Sirdurulebilir mobilite o Elektrikli araglarin yayginlastiriimasi,
e Cok modlu ulasimda tek tip 6deme -yeni nesil AUS
altyapi yayginlastiriimasi
g e Yol, trafik ve seyahat bilgilerinin | e Dijital mobilite (Hamburg-Leipzig modeli)
<Zt optimum kullanimi e Yeni nesil AUS ulke ¢apinda yayginlastiriimasi
g e |leri trafik yonetimi e (Minih-Stuttgart-Berlin modeli)
< e Verimli ulasim e Cok modlu ulasimin optimizasyonu
e Surdurdlebilir gevre o Elektrikli araglarin yayginlastiriimasi,1 milyon
e Guvenli Suris elektrikli ve hibrit arag¢ Gretmek (2021’e kadar)
e Otonom Suris




e ingiltere her yil bir 6nceki yilin strateji ve hedeflerini giincelleyerek AUS planlarini

gerceklestirmekte ve bu planlamalari insan, ara¢ ve altyapi faktoriine gore degerlendirip
ihtiyaclara gére uygulamaktadir. Bu nedenle, ingiltere icin 2020 yilindan sonrasi icin planlarini

iNGILTERE

yazmak yerine 2017 eylemleri ile 2020’ye kadar olan planlari verilmistir.

e Guvenli, verimli ve temiz ulasim (Slrlcl destek sistemleri, gerekli altyapinin hazirlanmasi,
eko-siirls)

e AUS yapisinin gelistirilmesi (Kurumsal yapi, kamu-6zel ve uluslararasi is birligi)

e Mobilitenin arttiriimasi (Elektronik 6deme sistemleri, toplu ulasim, filo yonetimi, cok modlu
ulasim)

e Yenilikgi veri kullanimi (Verilerin toplanmasi, paylasiimasi ve givenligi)

e Yasanabilir cevre ultra diisiik emisyonlu bolgeler olusturmak (ULEZ-Londra modeli)

2.3. ULUSAL AUS MiMARISiINiN DIGER AUS MiMARILERI iLE KARSILASTIRMASI

Ulusal AUS mimarisi, detayli ve kapsamli bir sekilde hazirlanmis olup, glinimiz akilli ulagim
sistemlerinde bulunan bilesenleri icermektedir. Degerlendirme ve karsilastirmalarda, hem giinimiz
ihtiyac ve hizmetler hem de yakin gelecekte yayginlasmaya baslayacak hizmetler temel alinmistir.
Ayrica, slirdirilebilir bir AUS ve AUS mimarisi icin, olasi degisimlerin mevcut Ulusal AUS mimarisine
etkisi degerlendirilmistir. Degerlendirmeler, mevcut Ulusal AUS mimarisinin ABD, AB ve Uzak Dogu
(Gliney Kore ve Japonya) gibi AUS mimarilerine gore yapisal ve icerik yoniinden farkhliklari olmak

Uzere iki baslik altinda yapilmistir.

2.3.1. Yapisal Farkhilhiklar

incelenen Ulusal AUS mimarisi, klasérler altinda yer alan dosyalar seklindedir. Ulusal AUS
mimarisinin gelistirilmesine Fonksiyonel (Mantiksal) mimarinin olusturulmasi ile baslanmis ve 9 adet
ana fonksiyon tanimlanmigtir. Bu ana fonksiyonlara ait Veri Akis Diyagramlari olusturularak,
aralarindaki baglantilar diyagramlarda gosterilmistir. Fonksiyonel mimariye uygun olarak Fiziksel
Mimari olusturulmustur. Fiziksel Mimari altinda, Alt Sistemler, Sonlandiricilar ve Ekipmanlar alt

klasorler altinda tanimlanmistir.

Yapilan g¢alismalarin olduk¢a kapsamli ve detayli oldugu goriilmektedir. Baglantilar ve elemanlarin
tanimlanmis olmasi ve mimari yapida gosterilmesi memnuniyet vericidir. Ulusal AUS mimarisi, diger
AUS mimarileri ile yapisal olarak karsilastirildiginda eksiklerinin oldugu ve gelistirilmesi gerektigi

goritlmektedir. Bu eksikler asagida tanimlanmustir.

2.3.1.1. Kullanim Kolaylig: ve izlenebilirlik
AUS mimarisinin her paydas tarafindan kolayca izlenebilmesi, ilgili uygulama / servis / sonlandiricilar
/ ekipmanlar arasinda kolayca gecis yapilabilmesi, ihtiyac duyulan bilgiye hizli bir sekilde

ulasilabilmesi, istenilen 6lcekte altyapi mimarisini bitln olarak gorebilmesi, istenildiginde detay




seviyede gorebilmek icin kolay gecisler yapilabilmesi beklenmektedir. Amag, istenilen ve ihtiyag
duyulan bilgiye kolayca erisim olmalidir. Mimari, sadece sistemi tanimlamamali, ayni zamanda
kullanim kolayligi sunarak, tim paydaslarin kolay ve hizli bir sekilde yararlanacagi bir kaynak
olmalidir. ihtiyaclarin tespitine imkan sunmali, tim mimariyi incelemeye gerek kalmadan

kullanicilarina bunu saglamalidir.

Yukarida tanimlanan kullanim kolayliginin, incelenen Ulusal AUS mimarisindeki en énemli eksiklik
oldugu gorilmektedir. Mevcut haliyle, mimarideki iliskileri takip etmek olduk¢a zordur. Her alt
seviyede yeniden dallanmalar olmasi, her bir dallanan elemanin farkl dosyalar altinda olmasi,
mimarinin istenilen amag icin kullanimini zorlastirdig gibi, izlenebilirligi saglayamamaktadir. AUS
mimarisini kullanmak isteyen bir paydasin hizmet alani birden fazla uygulama ve alt sistemi
ilgilendiriyorsa, izlemesi ve ihtiyaglarini belirlemesi daha da karmasik hale gelmektedir. Kullanim
kolayliginin olmamasi ve izlenebilirligin olmamasi asagida tanimlanan bircok olumsuz etkiye neden

olabilir.

e Butilnln gorilmesini engelleyebilecegi icin planlamalarda hataya yol agabilir.

e Butlnln gorilmesini engelleyebilecegi icin AUS uygulayicilarinin eksik uygulama ve hata
yapmasina neden olabilir.

e Planlayicinin; planlamada ve uygulamada, ilgilendigi bolim haricindeki diger bolimleri de

incelemesi gerekecek, zaman ve isgiicl kaybina yol acacaktir.

Sistem bitlinlGnin veya istenilen bolimuinin kavramsal bitlinlik iginde gorilebilmesi, izlenebilir
olmasi, bilesenler arasindaki gecislerin ve iliskinin belirgin, anlasilir ve takip edilebilir olmasi
gerekmektedir. Mimarinin, farkli perspektiften (paydasin ilgisine gore) bakanlarin ilgili alt sistemin
bitlinunld ve kapsamini gorebilmesi, istedigi kapsamda inceleme imkanini kolayca sunmasi
gerekmektedir. Belirli bir AUS altyapisini incelemek ve hazirlik yapmak isteyen bir paydas igin,
nereden baslayacagina dair bir bilgi sunmamakta, ihtiya¢ duydugu bilginin AUS mimarisindeki
kapsamini kisa stirede belirleyememektedir. Mevcut mimaride, paydasin, gereksinim duydugu sinirli
bilgi icin, kolay olmayan ve zaman alan bir arastirma yapmasi gerekecek, hatta mimarinin bitintnd

incelemesi gerekebilecektir.

2.3.1.2. Siirdiiriilebilirlik

Ulusal AUS mimarisi ¢ok kapsamli ve yabanci tilke AUS mimarilerindeki bilesenlere ve aralarindaki
iliskilere benzer niteliktedir. Ancak, yapisal olarak bir diger onemli fark (6zellikle AB ve ABD AUS
mimarileri) Ulusal AUS mimarisinde olasi degisiklik-glincelleme-dizenleme-ilavelerin kolay

yapilamayacagi ile ilgilidir. Mevcut mimari; Visio programinda gizilen Veri Akis Diyagramlari,
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ekipman paketleri ve bu dokimanlari numaralandirma/indeksleme igin kullanilan MS Excel

dosyalarindan olusmaktadir. Dosyalardaki bilgiler farkh tablolarda statik olarak birbirleri ile
iliskilendirilmeden tutulmaktadir. iliskiyi tanimlamak icin indeks kullanilmaktadir. Ulusal AUS
mimarisi, www.ausmimari.org web sayfasinda online olarak hizmete sunulmaktadir. Web sayfasi
uzerindeki veriler de, dokiimanlarla ayni bilgileri ayni sekilde vermekte, mimarinin kullanimi igin
ilave bir kolaylik sunmamaktadir. Esas énemli olan, mimaride yapilacak olasi degisikliklerin tim bu

cizimlerde ve dokiimanlarda kolaylikla yapilamayacak olmasidir.

Ulusal AUS mimarisi ile AB ve ABD AUS mimarileri arasindaki igerik yoninden farkliliklar bu
dokiimana ilave bir bolim olarak eklenmis olup, orada belirtilen degisikliklerin bu mimari yapiya
ilavesi ve islenmesi cok zor olacaktir. Ayrica, mevcut mimari yapida, her giincelleme islemi, zaman
ve is gucl kaybi yaratacagl gibi, hataya da yol agabilecektir. AUS mimarisindeki bilesenler ve
aralarindaki iliskiler arttikca, mevcut mimariyapi ile glincellemeler daha da zorlasacaktir. Bu nedenle
surdardlebilir bir AUS mimarisi hedeflenmelidir. Bunun igin de AB ve ABD’de oldugu gibi bir yapi

olusturmak gerekmektedir.

2.3.1.3. Tanimlamalar

Bir diger yapisal (ayni zamanda igerik olarak) farkhlik ise, suregler igindeki ve suregler arasindaki
gonderilen ve islenen verinin niteligi, buyukligu, sikhgr gibi sistemin mimari yapisini etkileyecek
degerler mimaride yer almamaktadir. Bu verilerin olusturulmasi gerekmektedir. Ayrica, bu verilerin
olusturulmasi diinya ve ulusal standartlara gore yapilmahdir. Ulusal AUS Mimarisinin AB, ABD ve

Guney Kore AUS Mimarileri karsilastirmasi Tablo 3’de 6zetlenmistir.

Tablo 3: Ulusal AUS Mimarisinin AB, ABD ve Gliney Kore AUS Mimarileri Karsilastirmasi

- o . o Giiney Kore AUS . -
ABD AUS Mimarisi AB AUS Mimarisi Ulusal AUS Mimarisi

Mimarisi

Tanimlanan
Cerceve
Sayisi

= Fiziksel Cerceve

S = = Fiziksel Cerceve a5

g2 = Fonksiyonel Cergeve = Fiziksel Cergeve IV CI ¢ Fiziksel Cerceve

© — , ¢ = Mantiksa =

E ;5,. = jletisim Cercevesi " Fonkswonel Cergeve (FEBER o) Clede Mantlk'sal

S a = Organizasyon = jletisim Cercevesi / i (Fonksiyonel) Gerceve
S = Proje Cercevesi

Cergevesi




AUS Mimarisi Olusturma / izleme / Uygulama

icin interaktif Arayiiz

RAD-IT ve SET-IT araglari
ile AUS mimarisi
olusturulmaktadir.
Uygulama igin gereken
bilesenler ve teknik
ozellikler gikariimaktadir.

bilesenleri, servisleri,
tanimlar, diyagramlar vs.
gorilebilmektedir.
Se¢cme araci ile bir buyuk
AUS mimarisinden
ihtiyaca/uygulamaya
gore AUS bilesenleri,
servisleri, 6zellikleri vs.
cikarilmaktadir.

AUS mimarisi olusturma
icin bir interaktif
uygulama/yazilim
bulunmamaktadir.

c 5
g
S n > 150 > 150 60 27
E4n
&2
=3
Yok.
c 3
S E RAD-IT ve SET-IT araglari FRAME mimarisi ile y Mevcut mimaride S
[ ar . £
3 '—E" ile tanimlanmistir tanimlanmistir ibaresi kullaniimakta
§ E ancak agiklama ve bilgi
D= bulunmamaktadir.
Kolay ve kisa siirede Kolay ve kisa siirede Zor ve uzun siirede
L izlenebilmektedir. izlenebilmektedir. izlenebilmektedir. Hata
= yapmaya agiktir.
5 Ihtiyag duyulan bilgiye Ihtiyag duyulan bilgiye Var Tanimlanan bilesen veya
% diyagramlar veya veri diyagramlar veya veri baglanti numarasi ile bir
X uzerine tiklama ile Uzerine tiklama ile diger dokiimandaki
erisilebilmektedir. erisilebilmektedir. bilgiye erisilmektedir.
Yok.
Var. , 1
Interaktif bir arayliz veya
Gezinme Araci ile bir yazilim araci
Var. AUS mimarisinin tim Yok. bulunmamaktadir.

www.ausmimarisi.org
web sayfasi da interaktif
degildir. ihtiyaca gore
AUS mimarisinden kiiguk
Olgekli mimari veya AUS
uygulama tasarimi
ctkarmak mimkin
degildir. Bu islemin
manuel yapilmasi
gerekmektedir.




Surdiiriilebilirlik (Mimariye yeni bilesenler
ekleme, diizenleme, degisiklik yapma vs.

kolayligi ve imkani)

Var. Cok iyi.

Yazilim araglari ve veri
tabanlariile
surdurilebilirlik
saglanmaktadir. Ayrica,
ayni yazilim araci ile
diyagramlar ve
baglantilar
olusturulmakta,
bilesenler ve servisler
arasindaki iligkiler
kolaylikla
tanimlanmaktadir.

Var. Cok iyi.

Yazilim araglari ve veri
tabanlariile
surdurilebilirlik
saglanmaktadir. Ayrica,
ayni yazilim araci ile
diyagramlar ve
baglantilar
olusturulmakta,
bilesenler ve servisler
arasindaki iligkiler
kolaylikla
tanimlanmaktadir.

Var. Orta diizeyde.
Gelistirilen veri tabanlari
ve kurallar ile
surdirulebilirlik
saglanmaktadir.

Cok zayif.

Yeni bilesen ekleme vs.
icin bu bilesen ile ilgili
tim diger bilesenler ve
servislerin baglantilari vs.
degistirilmesi
islemlerinin manuel
yapilmasi gerekmektedir.
Numaralandirma
yonteminin kullaniimasi
bir diger zayif noktasidir.
Hata yapmaya agiktir.

Kullanim Kolayhgi

Yiksek.

interaktif
araylzler/yazihm
programlarinin
kullaniimasi,
diyagramlar/veriler
Uzerinde tiklamalar ile
istenilen veriye erigsim
yapilabilmesi, daha fazla
bilgi icermesi,
karmasikliktan uzak
olmasi nedenleri ile
kolay kullanimi vardir.

Yiiksek.

interaktif
arayizler/yazilim
programlarinin
kullaniimasi,
diyagramlar/veriler
Uzerinde tiklamalar ile
istenilen veriye erisim
yapilabilmesi, daha fazla
bilgi icermesi,
karmasikliktan uzak
olmasi nedenleri ile
kolay kullanimi vardir.

Orta diizeyde.

Dusuk.

interaktif
arayuzler/yazilim
programlarinin
olmamasi,
diyagramlar/veriler
Gzerinde izlemelerin ilgili
dosyalarin agilarak
manuel olarak yapilmasi,
istenilen bilgiye erisim
icin diger bilgilerin de
goriniyor olmasi
kullanim kolayhigini
engellemektedir.

Veri Tabani Uygulamalari / Baglantilari

Var.

Yazilim araglarinin
interaktif olarak istenilen
veriye erisim yaptigl,
yeni verilerin girildigi,
degistirildigi,
dokiimantasyonunun
yapildigi, gelismeyi ve
surdarilebilirligi
saglamaya yonelik veri
tabanlari mevcuttur.

Ayrica, gegmis mimari
verilerinin tutulmasi ve
gorilebilmesini de
saglamaktadir.

Var.

Yazilim araglarinin
interaktif olarak istenilen
veriye erisim yaptigl,
yeni verilerin girildigi,
degistirildigi,
dokiimantasyonunun
yapildigi, gelismeyi ve
surdurilebilirligi
saglamaya yonelik veri
tabanlari mevcuttur.

Ayrica, ge¢mis mimari
verilerinin tutulmasi ve
gorilebilmesini de
saglamaktadir.

Var

Yok

I




Kolay.

Ayrica yazilim aracinin

beraber eklenmistir.

beraber eklenmistir.

'% icinde, olusturulan v .
§ mimari/ uygulama icin Kolay Yapilabilir durumdadir. Kolay degil
o hata denetimi yapmaya
= yonelik servisler
bulunmaktadir.
Var.
% AUS mimarisinin yeniden
g" olusturulmasinda K-AUS Var Var Yok
E bilesenlerinden
2 baslanmis ve servisler
3 tanimlanmistir.
Zor.
(]
E Ko o K-AUS bilesenleri ve
% Yazihm araglari, veri Yazilim araglari, veri servislerinin; mevcut
B tabanlari ve tabanlari ve AUS mimarisindeki
E S tanimlamalardaki tanimlamalardaki bircok bilesen/servisi
.ﬁ‘_a ’é: kolayliklara ilave olarak, kolayliklara ilave olarak, Var etkilemesi, yeni
£ % AUS mimarisinin K-AUS’a | AUS mimarisinin K-AUS’a bilesenler/servisler
% X gore olusturulmasi gore olusturulmasi olusturmasi, mevcut
ki nedeniyle daha kolay nedeniyle daha kolay bilesen/servisler ile
E eklemeler/diizenlemeler | eklemeler/diizenlemeler uyumlastirilmasi
3' yapilabilmektedir. yapilabilmektedir. gerekliliginden zor hale
= gelmektedir
Var. Var.
:%. @ K-AUS’un en temel K-AUS’un en temel
K § bileseni olmasi nedeniyle | bileseni olmasi nedeniyle Var Yok
E E K-AUS servisleri ile K-AUS servisleri ile




Zor.
$ Kolay. Kolay. [
c V2X iletisimi ve altyapi
(]
*E‘ Yazilim araglari, veri Yazilim araglari, veri bilesenleri ile saglanan
o tabanlari ve tabanlari ve servislerin; mevcut AUS
5 tanimlamalardaki tanimlamalardaki mimarisindeki birgok
ﬁ‘: ) kolayliklara ilave olarak, kolaylklara ilave olarak, bilesen/servisi
o) AUS mimarisinin V2X AUS mimarisinin V2X Var etkilemesi, yeni
E 2 icerecek sekilde K-AUS’a | icerecek sekilde K-AUS’a bilesenler/servisler
5 gore olusturulmasi gore olusturulmasi olusturmasi, mevcut
= nedeniyle daha kolay nedeniyle daha kolay bilesen/servisler ile
un
s eklemeler/dizenlemeler | eklemeler/diizenlemeler uyumlastiriimasi
S yapilabilmektedir. yapilabilmektedir. gerekliliginden zor hale
> gelmektedir.
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Var Var Var Var

Diyagramlarda Renkli
Durum Nesnelerinin
(Sekillerin) Kullanimi

o T

2.3.2. igerik Farkhliklan
Ulusal AUS mimarisinin g¢ergevelerini olusturan bilesen/fonksiyon/iletisim yontemleri asagidaki

basliklar altinda tasarlanmistir. Tanimlar, Ulusal AUS mimarisindeki tanimlaridir.

e Uygulama Paketleri: AUS mimarisinin hizmet odakli ve gercek hayatta uygulanabilir
bilesenleridir. Bir veya birka¢ tane Uygulama Paketi, belirli bir boélgenin ulasim sorunu ile
iliskilendirilerek projelendirilebilir. AUS mimarisindeki Alt Sistemler ve Sonlandiricilar, Fiziksel
Akislar ile birlestirilerek Uygulama Paketleri olusturulur.

e Alt Sistemler: AUS uygulamalarinin gerceklestigi fiziksel birimlerdir ve 4 gruba ayrilir;
Merkezler, Saha, Yolcular ve Tasitlar. Ornegin Trafik Yonetim Merkezi Alt Sistemi.

e Sonlandiricilar: AUS mimarisinin sinirindaki merkezleri, kisileri ve gevreyi tanimlar ve 4 gruba
ayrilirlar; Cevre, Kisi, AUS Sisteminin Diger Alt Sistemleri ve AUS Sistemine Dahil Olmayan
Sistemler.

e Fiziksel Akislar: Alt Sistemler ve Sonlandiricilar arasi alisverisi yapilan ve standartlari
belirlenmis bilgilerdir.

e Ekipman Paketleri: Alt sistemlerin yapi taslaridir. Belirli bir uygulama paketinin gerceklesmesi

icin bir veya birkac ekipman paketi bir araya gelerek ilgili alt sistemlerde kurulur.

Yukarida tanimlanan mimari yapi unsurlari incelendiginde, cok-katmanl yapinin Fonksiyonel
Cercevesini ve Fiziksel Cercevesini olusturdugu gorilmektedir. Ulusal AUS mimarisinin
olusturulmasinda, cok katmanlh mimari yapi olusturuldugu, Ulusal AUS web sitesinde de ifade
edilmektedir. Mimaride yer alan elemanlar, siregler (fonksiyonlar) ve aralarindaki baglantilar
incelendiginde, mimarinin oldukca detayli ve kapsamli hazirlandigi goriilmektedir. Ulusal AUS
mimarisi diger mimariler ile karsilastirildiginda asagidaki maddelerde belirtilen konularda

farklilik/eksiklerin oldugu gorilmektedir.

e AUS Mimarisi Olusturma/ izleme/Uygulama icin interaktif Arayiiz

e AUS Mimarisindeki Nesneler, Baglantilari ve Agiklamalar




e K-AUS Bilesenleri ile K-AUS Bilesenlerini Ekleme imkani ve Kolayligi

e V2X iletisim Altyapisi ile V2X iletisim Elemanlarini/Servislerini Ekleme imkani ve Kolayhgi
e Otonom Arag ve Yol Destegi

e Standartlarin Tanimlanmasi

e Veri Tabani Uygulamalari / Baglantilar

e Tanimlanan Servis Sayisi

2.3.3. Genel Degerlendirme ve Uyumlastirma Gerekliligi

Diinyadaki AUS uygulamalari incelendiginde, giiniimize kadar en 6nde gelen Ulkelerin Japonya,
Guney Kore, Singapur ve sonrasinda ABD ve AB oldugu goriilmektedir. Japonya, Gliney Kore ve
Singapur’un ABD ve AB’den daha ileri AUS’a sahip olmalarinin bircok nedeni ve etkin faktora vardir.

Bunlar;

1. Stratejik planlarini dogru ve etkin olarak yapmalari,

2. Kisa, orta ve uzun vade uygulama planlari olusturmalari,

3. ileri teknoloji iceren AUS uygulamalarini, sehir-sehir sirasiyla yapmalari,

4. Hukimetin AUS 6nemine sahip vizyonu ile kararli bir sekilde buylk yatirimlar ile planlari
gerceklestirmeleri,

5. Kalabalik niifusa sahip sehirlerinin ¢cok olmasi ve bu ihtiyaci karsilama gerekliligi,

6. AUS’un olusturacagi ekonomik ve sosyal etkinin bu tlkelerde biiyik olmasi,

7. AUS Karar-Verici yetkilerinin tek bir merkezi kurumda toplanmasidir.

AUS’da diinya liderliginde olan bu ulkelerin, bunu saglamada en 6nemli faktor olarak literattirde (7)
numarali faktor gosterilmektedir. Sonrasinda da (4)-(6) numarali faktorler gosterilmektedir. ABD ve
AB’nin bu g Ulkenin gerisinde kalmasinin nedenleri de ozellikle son dort maddeyi
saglayamamalaridir. ABD ve AB’nin genis bir cografi alana yayilmasi, ABD’de her eyaletin ve sehrin,
AB’de ise her llkenin kendi AUS’unu kurma ve kaynak bulma zorunlulugu, sehirlerinin bu Ug tlkeye
(Japonya, Giiney Kore, Singapur) gére daha az nifusa sahip olmalari, tiim Akilli Ulasim Sistemlerini
yonetecek ve yiritecek merkezi bir karar verme kurumunun olusturulamamasi, ABD ve AB’yi AUS
uygulamalari konusunda Japonya, Giliney Kore ve Singapur’un gerisinde birakmistir. Ancak, AUS
mimarileri ile AUS uygulamalari karistirilmamalidir. Buradan cikarilacak en 6énemli sonug, AUS
mimarisi olusturmada diinya 6lceginde en iyi olan ABD ve AB’nin calismalari takip edilmeli, AUS
planlamalari ve uygulamalari icin ise ABD ve AB yaninda 6zellikle, diinyanin en iyisi olan, Japonya,
Gliney Kore ve Singapur érnek alinmalidir. ABD ve AB’nin son yillarda AUS mimarisini olusturma ve

K-AUS uygulamalari ile bu Ucg llkeye yaklastigi goriilmektedir. K-AUS’un diinyada ilk uygulamasi
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(arastirma ve test ortami) Hollanda, Almanya, ve Avusturya’nin ortak ylrittigia “C-ITS Corridor”
projesi ile yapiimistir. “C-ITS Corridor” projesinin bir amaci da, Ulkeler arasi AUS uygulamalarinda
uyum i¢in AUS mimarilerinde uyumlastirmayi saglamaktir. Devam eden “C-Roads” projesi de bu

amaca yoneliktir.

Goruldugi gibi, AB, K-AUS c¢alismalarina yonelik olarak ¢cok kapsamli ¢alismalar baslatmistir. K-AUS
¢alismalarina yonelik olarak 30 Kasim 2016’da Avrupa K-AUS strateji belgesini yayinlamiglardir.
Amag, tim AB (lkelerinde AUS ve K-AUS arasinda uyumlastirmayi saglayarak kapsamli bir sekilde
K-AUS uygulamalarini gelistirmek, test etmek ve uyumlastirma igin standartlari belirlemektir. Buna
yonelik olarak, K-AUS pilot uygulama alanlari ve test ortamlari olusturulmustur. Son olarak, 14 Eylil
2017 tarihinde, “Avrupa icin Uyumlastiriimis K-AUS Spesifikasyonlarl” yayinlanmistir. Ulusal AUS
mimarisinin, K-AUS uygulamalarini saglayacak sekilde olusturulmasi ihtiyaci vardir. Uyumlastirma
ihtiyaci; AB, ABD ve diger tim Ulkelerde oldugu gibi, Ulusal AUS mimarisi i¢in de bir ihtiyag olup, bu

alanda yapilan calismalarin takip edilmesi gerekmektedir.
Ayrica, olusturulacak olan AUS mimarisi, paydaslarina asagidaki giktilari/faydalari saglamaldir.

e Kisa, orta, uzun vade AUS uygulama programlarini tanimlama imkani,

e Altyapi ve bilesen spesifikasyonlari (K-AUS uygulamalari),

e Maliyet-fayda analizi yapabilme imkani,

e Kurumlar arasi organizasyon saglama ve sorunlari dnceden tespit edebilme,

e Risk analizi ve degerlendirme imkani,

e Tim bunlar icin kolay izlenebilirligi olan bir platform ortaminda mimarinin sunulmasi,

e Tim AUS bilesenlerinin uyum icinde ¢alisabilmesi,

e Yeni teknolojiler ve uygulamalar icin, glncellenebilir ve sirdirulebilir bir mimari yapi
saglamasi,

e Yeni teknolojiler ve uygulamalarin kullanilmasi durumunda da suardurilebilir bir AUS ve

uygulamalarini saglamasi.

2.3.4. Degerlendirme ve Cikarimlar

Yapilan tespitlerin 6zeti ve ¢ikarimlar asagida belirtilmistir.

e Ulusal AUS mimarisinin detayh ve kapsamli olarak olusturuldugu goériulmektedir. Ancak,
karsilastirma kisminda belirtilen degisimlerin ve ilavelerin yapilmasi gereksinimi vardir. Ulusal
AUS mimarisi yeniden olusturulmalidir. Hem teknik bilgi altyapisi, hem de AUS mimarisini

olusturma yetenegi olan AUS ekibi ile yiiritme kolayligi olacaktir.
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e Ulusal AUS mimarisi kapsamli ve detayli olmasina karsin AUS uygulamasi planlamak igin
izlenebilir degildir. Bunun sakincalari, farkliliklarin tanimlandigi bélimde belirtilmistir. Ulusal
AUS mimarisi, kiicik 6lcek/buyuk 6lgcek her tlrli AUS uygulamasini planlamak ve uygulamak
icin tim paydaslar tarafindan izlenebilen bir yapida olmaldir. Bu nedenle, AB ve ABD’de
oldugu gibi interaktif bir yapi olusturulmalidir.

e Ulusal AUS mimarisi, AB ve ABD AUS mimarileri ile karsilastirildiginda, daha az bilgi
sunmaktadir. AUS planlayicilari ve uygulayicilari i¢in daha fazla bilgi sunmalidir.

e Ulusal AUS mimarisi, AB ve ABD’de oldugu gibi cok katmanli olarak, iletisim Cercevesini
icerecek sekilde olusturulmalidir. Her katmanda ve &zellikle iletisim Cercevesinde standartlar
yer almali ve detaylandiriimahdir.

e Ulusal AUS mimarisi, stirdirulebilir bir yapida degildir. Ulusal AUS mimarisini mevcut yapisiyla
gincel tutmak oldukg¢a zor ve zaman alici siregleri gerektirecektir. AB ve ABD’de AUS
mimarilerinde, ozellikle V2X gibi yeni teknolojilerin ve servislerinin gelismesi sonucu,
sirdurdlebilir yapinin saglanabilmesi icin yeniden yapilanmaya gidilmistir. Hizli gelisen
teknolojiler ve servisleri nedeniyle sirdirilebilirlik tim dinya Glkelerinin en 6nemli ve en
kritik AUS niteligi olmustur. Ulusal AUS mimarisi strdirilebilir bir yapida olusturulmalidir.
Buna yonelik olarak, AB, ABD ve Uyumlastirma Gorev Grubu AUS mimarilerinden
yararlanilmalidir.

e Hem Ulusal AUS mimarisi, hem de AUS uygulamalari, sirduarilebilirlik igin AB ile uyumlu
olmalidir.

e Kolay izlenebilen bir mimari ile gelisen teknolojileri icerecek sekilde siirdirtlebilir bir mimari
olusturmak, tim diinyada bir gereksinim olmustur. Bu alandaki calismalar son yillarda artarak
olgunlasmistir. En ileri AUS’a sahip olan ve diinyanin en iyisi olan Japonya ve diger uzak dogu
Ulkeleri, AB ve ABD AUS mimarilerini takip etmeye ve ornek almaya baslamislardir. AB ve
ABD’de gelisen farkli iki AUS mimarileri ve mimari gelistirme uygulama/platformlari, tiim
diinyadaki belirtilen gereksinimlerden dolayi evrilerek kiiresel bir platform ve AUS mimarisi
olusturma yaklasimini getirmistir. Bu yonelme goz ardi edilmemelidir.

e AUS mimarisi olusturma ile AUS uygulamasi gergeklestirme birbiri ile karistirilmamalidir. Daha
once belirtildigi gibi, AUS mimarisi olusturmada AB ve ABD AUS mimarileri 6rnek alinmal, AUS
planlama ve uygulamada, diinyanin en iyileri olan Japonya, Giiney Kore ve Singapur 6rnek
alinmahdir.

e AUS mimarisi, K-AUS uygulamalarini icerecek sekilde olusturulmalidir.
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e K-AUS, V2X iletisimi ve Bagli Araclar ile saglanan hizmetler ve bilesenler Ulusal AUS mimarisine
dahil edilmelidir. Bu yeni teknolojiler hem AB hem de ABD’nin AUS mimarilerini yenilemelerine

neden olmustur. Ayrica, bu teknolojilerden baslanarak yeni mimariler olusturulmaktadir.
Sonug olarak, tim inceleme raporu 3 maddede 6zetlenecek olursa;

1. Ulusal AUS mimarisi, izlenebilir ve kolay uygulanabilir bir yapida yeniden olusturulmahdir.

2. Ulusal AUS mimarisi, strdirilebilir bir yapida olusturulmalidir. Teknoloji ve streclerdeki
yenilikleri mimariye entegre etmek kolay ve siireklilik saglayacak yapida olmalidir.

3. K-AUS uygulamalarina yonelik olarak V2X iletisimi ve bagh araclar ile saglanan servisleri

icerecek sekilde yeniden olusturulmalidir.

2.4. YERINDE iNCELEME
Bu bolimde Hollanda ve Giiney Kore ziyaretleri kapsaminda bu Ulkelerin Akilli Ulasim Sistemleri ve

uygulamalarinin yerinde incelenmesi sonucu elde edilen tespitler anlatiimistir.

2.4.1. Hollanda AUS Sistemleri Yerinde inceleme

Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023) Giincellemesi ve 2018-2020 Eylem Plani
Hazirlama Projesi kapsaminda HGM’den de iki katilimci ile gergeklestiriimis olan Hollanda AUS
calisma ziyareti, Hollanda istanbul Konsoloslugu tarafindan belirlenmis olan program cercevesinde

ilerlemistir. Program kapsaminda:

e 23 Ekim 2017 tarihinde Utrecht - Amsterdam’da NDW (National Data Warehouse) kurumu,
e 24 Ekim 2017 tarihinde Eindhoven - Amsterdam’da AUTOMOTIVE CAMPUS ve EINDHOVEN
UNIVERSITY OF TECHNOLOGY kurumlari,

e 26 Ekim 2017 tarihinde Delft - Amsterdam’da CONNEKT ITS Netherlands kurumu,

ile toplantilar gergeklestirilmistir. Kurumlar ile gergeklestirilen toplantilara ait ayrintih bilgi EK-1’de

bulunan Yerinde inceleme Raporunda mevcuttur.

2.4.2. Giiney Kore AUS Sistemleri Yerinde inceleme

Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023) Giincellemesi ve 2018-2020 Eylem Plani
Hazirlama Projesi kapsaminda HGM’den de iki katilimci ile gergeklestirilmis olan Seul (Gliney Kore)
AUS calisma ziyareti, ITS Kore tarafindan belirlenmis olan program cercevesinde ilerlemistir.

Program kapsaminda:

e 20 Kasim 2017 tarihinde ITS Kore Merkezi’'nde ITS Kore ve Anyang Trafik Kontrol Merkezi,

e 21 Kasim 2017 tarihinde KEC Korean Expresway Corporation ve ITS Kore MOLIT kurumlari,
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e 22 Kasim 2017 tarihinde SEUL Transportation Information Center ve Tinel Yonetim Sistemi,

e 23 Kasim 2017 tarihinde ITS Kore,

ile toplantilar gergeklestirilmistir. Kurumlar ile gergeklestirilen toplantilara ait ayrintil bilgi EK-1'de
bulunan Yerinde Iinceleme Raporunda mevcuttur. Giiney Kore’de gerceklesen toplantilar

sonucunda:

1. ITS KORE, MOLIT altinda kanunla kurulmus bir kurum olup tlkede ITS ile ilgili standartlara,
politikalara ve projelere yon veren, denetleyen ve uluslararasi iliskileri koordine eden bir
kurumdur.

2. ITS ile ilgili tim bilgiler MOLIT’de toplanip buradan yonetilmektedir. Her sehrin (bazen ilgenin)
ve otoyollarin ayri kontrol merkezleri bulunmaktadir. Ancak bu merkezler topladiklari verileri
ITS Kore’nin belirledigi standartlar cercevesinde birbirleriyle paylasmaktadir.

3. Seul’de 6zel firmalarin islettigi 8.000 otoblis bulunmaktadir. Bu otoblslerin hepsinde wi-fi,
yolcu bilgilendirme ve tek tip 6deme sistemi mevcuttur. Ayrica kent genelindeki 8.000 otoblis
duraginin hepsinde yolcu bilgilendirme sistemi bulunmaktadir. TOPIS’de tiim otobuslerin
konum, hiz, durum, yolcu sayilari gibi bilgileri anlik izlenmektedir. Toplanan bilgiler duraklarda
paylasiimaktadir.

4. Sehirdeki tiim taksiler (75.000 adet) merkezden izlenerek; konum, hiz ve yolcu var/yok bilgileri
toplanmaktadir.

5. Otoyollarda, her 250 m’de bir tesis edilen loop sensorlerle trafik hiz ve arag¢ sayilari
olglilmektedir. Sehir icindeki trafik akis verisi taksi ve otobls Ustlindeki donanimlardan gelen
verilerle 6lglilmektedir.

6. Ulke genelinde tek tip kartla her noktada (otobiis, metro, taksi, alisveris) ulasim
hizmetlerinden faydalaniimaktadir.

7. Otoblislere veya metroya binerken standart bir {icret alinmaktadir. inilen durakta veya otobiis
¢ikis kapisinda bulunan cihaza (validator) kart tekrar okutularak fazla lcret karta iade
edilmektedir. Bu sayede yolcularin hangi duraktan binip hangi durakta indigi ve otobUs icindeki

yolcu sayisi online takip edilmektedir.

2.4.3. Degerlendirme ve Cikarimlar

Hollanda’da gergeklesen toplantilar sonucunda yapilan baslica gikarimlar/oneriler su sekildedir:

e UAB tarafindan, yasal diizenleme ile Connekt benzeri bir kurumun kurulmasi.

e UAB tarafindan, AUS veri merkezinin kurulmasi.
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e Tim illerde Ulasim Kontrol Merkezlerinin kurulmasi ve AUS Veri Merkezi ile entegrasyonunun
saglanmasi. (UAB, KGM ve Belediyeler)

e Tim yol aginda trafik akis verisinin 6lgimii icin alt yapilarin kurulmasi (KGM ve Belediyeler)

o |lkdgretim seviyesinde mecburi Ulasim ve Trafik Giivenligi Dersi’nin verilmesi.

e C-ITS test ve uygulama koridorunun gergeklestirilmesi.
Gliney Kore’de gerceklesen toplantilar sonucunda yapilan baslica ¢ikarimlar/6neriler su sekildedir:

e UAB tarafindan, yasal diizenleme ile ITS Kore benzeri bir kurumun kurulmasi.

e UAB HGM koordinasyonunda PTT tarafindan, tlke geneli icin toplu ulasimin her noktasinda
tek tip kart uygulamasinin gergeklestirilmesi.

e UAB tarafindan, AUS veri merkezinin kurulmasi.

e Tum illerde Ulasim Kontrol Merkezlerinin kurulmasi ve AUS Veri Merkezi ile entegrasyonunun

saglanmasi. (UAB, KGM ve Belediyeler)

e Tum yol aginda trafik akis verisinin 6l¢imu igin alt yapilarin kurulmasi (KGM ve Belediyeler)




3. AUS’UN TURKIYE’DEKi MEVCUT DURUM iNCELEMESI

3.1. YUZ YUZE KURUM GORUSMELERI

3.1.1. Amag

Akilli Ulagim Sistemleri konusunda kurum/kuruluslar (tniversiteler, 6zel sektor, STK, kamu, yerel
yonetimler vb.) tarafindan yiriatilen calismalar, saglanan hizmetlere yonelik mevcut durumun ve
ihtiyaclarin tespit edilmesi ve kurum/kuruluslarin durum ve ihtiyaglari dogrultusunda strateji belgesi

ve eylem planina iligkin goris ve 6nerilerinin alinmasi amaglanmistir.

3.1.2. Yontem

Ylz ylize goriisme yapilan kurumlara/kuruluslara gériisme oOncesi, bir onceki strateji belgesinin
vizyon, genel amac ve stratejik amaclarinin yani sira yiiz yize gorisme konularini iceren bir belge
gonderilmistir. Kurum ve Kuruluslardan AUS konusuyla ilgili personelin gériismelere dahil edilmesi
ozellikle istenmistir. Gorlismelere, UHDB-HGM ile vyuritilen “Ulusal AUS Strateji Belgesi
Guncellenmesi ve 2018-2020 Eylem Planinin Hazirlanmasi” projesinin kapsaminin agiklanmasi ve

Kurumlardan/Kuruluslardan beklentilerin aktariimasi ile baslanmistir.

Strateji belgesinde yer alan vizyon, genel amac¢ ve stratejik amaclar hakkinda ve kapsaminda
kurumlardan/kuruluslardan gorus ve dneriler alinmistir. Kurum/Kuruluslarin 2014-2016 Eylem Plani
kapsaminda faaliyetleri var ise bunlara yonelik bilgi alinmistir. Ayrica kurumlarin/kuruluslarin akilli
ulasim sistemleri ve uygulamalari kapsaminda mevcut durumlarina iliskin bilgi alinmistir. Son
kissmda ise AUS 2018-2020 Eylem Planinda yer almasini istedikleri muhtemel eylemler talep

edilmistir.

3.1.3. Kapsam

Kurum/Kuruluslar (Universiteler, 6zel sektor, STK, kamu, yerel yonetimler vb.) ile 3.1.1’de belirtilen
amag¢ kapsaminda 3.1.2’de tanimlanan yontem kullanilarak 69 adet kurum/kurulus ile yluz yuze
gorusmeler gerceklestirilmistir. Yiiz ylize goriisme gerceklestirilen kurumlarin/kuruluslarin listesi

Tablo 4’te ve bu gorismelere iliskin raporlar ekte verilmistir.

Tablo 4: Yiiz Yuze Gortusme Yapilan Kurumlarin/Kuruluslarin Listesi

KURUM/ KURULUS

Kamu Adalet Bakanhgi (AB)
Kamu Afet ve Acil Durum Yonetimi Baskanligi (AFAD)

Kamu Bilgi Teknolojileri ve iletisim Kurumu (BTK)
Kamu Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanligi (BSTB) / Sanayi Genel Mudurlugi (SGM)
Kamu Cevre ve Sehircilik Bakanligi (CSB)/Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)




Kamu Demiryolu Dizenleme Genel Midurlugi (DDGM)
Kamu Deniz Ticareti Genel Mudirligi (DTGM)
Kamu Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMi)
Kamu Emniyet Genel Mudurltgi (EGM)
Kamu Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlhigi (ETKB)
Kamu Haberlesme Genel Midurligi (HGM)
Kamu Havacilik ve Uzay Teknolojileri Genel Midurligi (HUTGM)
Kamu iller Bankasi A.S.
Kamu iller idaresi Genel Midiirligi (IiGM)
Kamu Jandarma Genel Komutanhgi (JGK)
Kamu Kalkinma Bakanligi (KB)
Kamu Karayollari Diizenleme Genel Midurligi (KDGM)
Kamu Karayollari Genel Mudurligu (KGM)
Kamu Mabhalli idareler Genel Muduirliigi (MiGM)
Kamu Maliye Bakanhgi (MB)
Kamu Mesleki Yeterlilik Kurumu (MYK)
Kamu Milli Egitim Bakanhgi (MEB)
Kamu PTT A.S. Genel MudurlGgi (PTT)
Kamu Radyo ve Televizyon Ust Kurulu (RTUK)
Kamu Saglik Bakanhgi (SB)
Kamu Savunma Sanayi Mistesarligi (SMM)
Kamu Sivil Havacilik Genel MadirlGgi (SHGM)
Kamu TCDD Genel Mudirlagi (TCDD)
Kamu TCDD Tasimacilik A.S. Genel MudurlGg
Kamu Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Dizenleme Genel MidirlGgi (TMKTD)
Kamu Turk Standartlari Enstitlsi (TSE)
Kamu Turkiye istatistik Kurumu (TUIK)
Kamu Turkiye Radyo ve Televizyon Kurumu (TRT)
Kamu UAB Altyapi Yatirimlari Genel MidurlGgu (AYGM)
Kamu UAB Deniz ve i¢csular Diizenleme Genel Midiirligi (DIDGM)
Kamu UAB Dis iliskiler ve Avrupa Birligi Genel Miidiirligii (DIAB)
Kamu UAB Kiyi Emniyeti Genel Mudurligi (KEGM)
Kamu UAB Strateji Gelistirme Baskanligi (SGB)
Kamu UAB Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel MidurlGgi (TKYGM)
Kamu UAB Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Arastirmalari Merkezi Baskanligl
(UDHAM)
Kamu Yiksek Ogretim Kurulu (YOK)
SEK  ASELSAN A.S.
SEK HAVELSAN A.S.
SEK iSBAKA.S.
SEK Tarkcell A.S.
SEK TURKSATA.S.




SEK Tirk Telekom A.S.

SEK Vodafone A.S.

STK  Akilh Ulagim Sistemleri Dernegi (AUSDER)

STK Kamu Bilisimcileri Dernegi (KBD)

STK Kamu Teknoloji Platformu (KTP)

STK Mobil Telekomiinikasyon Operatérleri Dernegi (MTOD)
STK Otomotiv Sanayi Dernegi (OSD)

STK Turkiye Belediyeler Birligi (TBB)

STK Tirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu (TSOF)

STK  Yazilim Sanayicileri Dernegi(YSD)
TUBITAK TUBITAK BILGEM
TUBITAK TUBITAK MAM
TUBITAK TUBITAK Uluslararasi isbirligi Daire Baskanhgi (UiDB)
Universite Bahgesehir Universitesi

Universite  Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi (BOEU)

Universite Bogazici Universitesi (BU)

Universite istanbul Teknik Universitesi (iTU)
Universite ODTU/BILTIR
Universite Okan Universitesi (OU)

Universite Sabanci Universitesi (SU)

Yerel Yonetim Ankara Blylksehir Belediyesi (ABB)

Yerel Yonetim Antalya Blyuksehir Belediyesi

Yerel Yonetim Bursa Blylksehir Belediyesi (BBB)

Yerel Yonetim istanbul Bilyiiksehir Belediyesi (iBB)

Yerel Yonetim izmir Biiyiiksehir Belediyesi

Yerel Yonetim Konya Bliylksehir Belediyesi (KBB)

3.1.4. Kurumlarin AUS Konusundaki Mevcut Durumlari

44 kamu kurumu, 7 6zel sektor, 8 sivil toplum, 7 Universite ve 6 yerel yonetim olmak lizere, 69
kurum/kurulus ile yiz ytze kurum/kurulus goriismesi gergeklestirilmistir. Kurumlarin AUS
konusundaki mevcut durumlari, Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2018-2020 Eylem Plani kapsamindaki
gorls ve oOnerileri, kurumlarin statlleri g6z 6ninde bulundurularak, asagida basliklar halinde

incelenmistir.

3.1.4.1. Kamu Kurumlari
Kamu kurumlarinin AUS konusundaki mevcut durumunun, strateji belgesi ve eylem planihakkindaki
goruslerinin tespiti amaciyla yiz yize kurum gorismeleri yapilmistir. Gorlisme yapilan kamu

kurumlari arasinda:




e UAB ve bagli kuruluslar =  KGM, KDGM, HGM, DDGM, SHGM, BTK, DHMI vb
e icisleri Bakanhgi ve bagli kuruluslar =  iiGM, MiGM, EGM, JGK

* Bilim, Sanayi Teknoloji Bakanlg =2  SGM, TUBITAK

e Cevre ve Sehircilik Bakanlig = CBS

e Saglhk Bakanligi

e Merkezi Yonetime Bagh Kuruluslar =  TSE, AFAD, TRT, TUIK, MYK vb.

yer almaktadir. Akilli ulasim sistemlerinin Glkemiz ulasim agini olusturan demiryolu, denizyolu,
havayolu ve karayolu ulagimindaki mevcut durumunun ortaya konulmasi icin UAB’ye bagh ilgili

kuruluslar ile gorisme gerceklestirilmistir.

AUS’un yolcu ve yik tasimaciligina yonelik olarak demiryolu ve rayh sistem ulasimindaki geldigi
noktanin tespiti icin DDGM, TCDD Genel Midurltgl, TCDD Tasimacilik ve AYGM ile gorisilmistar.
Yapilan gorismeler sonucunda; ulusal demiryolu aginda ve sehir i¢i toplu tasima rayli sistemlerinde
(metro, tramvay, banliyo vb.) trafik kontrol ve sinyalizasyon, yolcu bilgilendirme, elektronik licret
toplama vb. sistemlerin yaygin bir sekilde kullanildigi anlasilmistir. Strls givenliginin arttirilmasi ve
demiryolu glivenliginin saglanabilmesi icin sinyalizasyon ve sirlici destek sistemlerinden
faydalanilmasinin yani sira kamera izleme sistemleri ile demiryolu agi slirekli takip edilmektedir.
Rayli sistem aracglarda ve istasyonlarda engelli vatandaslarin ulasim hizmetlerinden en iyi sekilde
faydalanabilmesi icin gerekli altyapinin olusturuldugu ve yolcularin seyahatleri ile ilgili bilgilerin VMS

ve web uygulamalari ile saglandigi gérilmdastdr.

Yeni kurulan veya faaliyete gecirilen demiryolu, metro, tramvay araclari, hatlari ve istasyonlarin AUS
ve uygulamalarini yaygin olarak barindirdigi gérilmektedir. Fakat eski kurulan sistemlerin teknoloji
farki nedeniyle yeni sistemlere entegrasyonunda sikintilar yasanmaktadir. Bu da sistemlerin birlikte
calisabilirligi ve ulasim modlari arasinda entegrasyonun saglanmasi icin engel olusturmaktadir.
Yapilan gortismelerde; eski kurulan sistemler lzerinde modernizasyon calismalarinin yapildigi ve
yeni nesil sistemlere uyumlandirma calismalarinin ilgili kurumlarca yapildig bilgisi paylasiimistir.
Kurumlarla gerceklesen gortismelere ait ayrintili bilgi EK-2 Yiiz Ylze Gorlisme Raporlari’nda yer

almaktadir.

AUS’un yolcu tasimaciligina yonelik olarak havayolu ulasimindaki geldigi noktanin tespiti icin DHMI,
SHGM ve HUTGM ile gorustlmuistir. Havayolu tasimaciliginda glivenlik ve emniyet konusu en (st

seviyede ele alinmaktadir. Dolayisiyla havayolu ulasimi icin kullanilan tim araclar, sistemler ve
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uygulamalarin 6zellikleri uluslararasi standartlar tarafindan belirlenmektedir. Yapilan goriismelerde
ulusal havayolu ulasimi yonetiminin ve saglanan hizmetlerin belirlenen bu standartlara uygun olarak
yapildigi belirtilmistir. Havaalanlarinda vyolcu gilvenliginin, emniyetinin ve hareketliliginin
saglanabilmesi icin AUS yaygin olarak kullanilmaktadir. Havaalanina ulasimda ve havaalaniigerisinde
hareket kisithhgl olan vatandaslara yonelik hizmetler verilmektedir. Ulusal havayolu trafigi ve
havaalani trafiginin yonetilmesi icin hava trafik kontrol merkezlerinde uluslararasi standartlara
uygun sistemler ve aracglar bulunmaktadir. Ayrica, havaalanlarinda ve havayolu ulasiminda kullanilan
sistemlerin, ulusal ve uluslararasi havaalanlari ile birlikte c¢alisabilir durumda oldugu ve
entegrasyonun saglandigi belirtilmistir. Kurumlarla gergeklesen goriismelere ait ayrintil bilgi EK-2

Yiiz Yize Gorliisme Raporlari’nda yer almaktadir.

AUS’un yolcu ve ylk tasimaciligina yonelik olarak denizyolu ulasiminda geldigi noktanin tespiti igin
DTGM, DIDGM, KEGM ve TKYDGM ile gériisiilmistiir. Yapilan gériismelerde; Otomatik Tanimlama
Sistemi (OTS) ile belirli tonajin Gzerindeki gemilere iliskin bilgilerin (Statik, dinamik, seyir kimligi,
gittigi-geldigi liman vb.) kiyida bulunan baz istasyonlari araciligiyla takibinin yapildigi belirtilmistir.
Ek olarak, Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (GTHS) ve Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) ile gemilerin
trafik organizasyonunun saglandigi ve gemilere bilgi hizmeti verildigi belirtilmistir. Toplu tasima
hizmetine yonelik gerceklestirilen dizenli seferlere iliskin bilgilerin (gemi glizergah bilgileri, gemi
kapasiteleri vb.) Duzenli Sefer Bilgi Sistemi ile bakanlik tarafindan tutuldugu bilgisi paylasiimistir.
Dizenli seferlerin yapildigi iskelelerde yolcularin seferler hakkinda bilgilendirilmesi amaciyla
VMS'lerin kullanildigi belirtilmistir. Kurumlarla gerceklesen gorismelere ait ayrintili bilgi EK-2 Yiz

Yiize Gorlisme Raporlari’'nda yer almaktadir.

Karayolu ulasim aginin AUS konusunda mevcut durumunun tespiti icin KGM ve KDGM ile goriismeler
yapilmistir. KGM tarafindan AUS ve uygulamalari (sinyalizasyon sistemleri, yol ve hava durum
kontrol sistemleri, lcret toplama sistemleri, ara¢ algilayicilar vb.), teknik dokiimantasyon (AUS
mimarisi, teknik raporlar ve sartnameler vb.), AUS merkezleri, haberlesme alt yapisi ve sistem
kurulumu, planlama faaliyetlerinin yurataldagi belirtilmistir. KGM tarafindan; karayolu aginda
birlikte isletilebilir, standartlara uygun, ihtiyaclara hitap eden, en son yenilikleri kapsayan entegre
bir Akilli Ulasim Sistemleri yapisini kurmak, hedefi belirlenmistir. Mevcut karayolu aginda AUS’un
yayginlastirilmasiicin yapilan hazirlik ve planlama calismalari kapsaminda 45 tanesi teknik sartname,
sistem mimarisi ve uygulama plani, Ulke raporlari, teknik raporlar olmak lzere 62 adet teknik

dokliman hazirlanmistir. Hazirlanan teknik sartnamelerden bazilari sunlardir:

e istemlerin Genel Timlesik Yapisi ve Birlikte isletilebilirdik Teknik Sartnamesi,
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e Akilli Ulasim Sistemlerinde Kullanilan Standartlar Teknik Sartnamesi,
e |letisim Protokolleri ve Cihazlari Teknik Sartnamesi,

e Ana Trafik Yonetim Sistemi Merkezi Teknik Sartnamesi,

e Trafik Yonetim Sistemi Merkezi Teknik Sartnamesi,

e Alt Merkez Teknik Sartnamesi,

e Veritabani Teknik Sartnamesi,

e Veri Glvenligi ve Yedekleme Teknik Sartnamesi,

e Kamera Sistemi Teknik Sartnamesi,

e Radarl Hiz Tespit ve ikaz Cihazi Teknik Sartnamesi,

e Degisken Mesaj isareti Teknik Sartnamesi.

KDGM tarafindan yik ve yolcu tasimaciligi yapan araglarin denetiminin yapilmasi icin kullanilan
takograf cihazlarinin mevzuat diizenlemelerinin yapildigi ve sayisal takograf cihazlarinin tretiminde
ulusal resmi otoritenin KDGM oldugu belirtilmistir. DSRC ile ¢alisan 3. Nesil takograf cihazlarinin
Uretilmesi icin gerekli diizenlemelerin devam ettigi bilgisi paylasiimistir. Kurumlarla gerceklesen

gortismelere ait ayrintili bilgi EK-2 YUz Ylze Gorisme Raporlari’nda yer almaktadir.

Yiiz yize kurum goériismeleri kapsaminda Igisleri Bakanligina bagh 1iGM, EGM ve JGK ile
goérustlmustir. Ulkemizde farkli acil yardim cagrilari icin (yangin, saghk, giivenlik-asayis) halihazirda
farkh hizmet numaralarinin kullanildigi ve birden fazla olan acil ¢cagri numaralarinin tek numara (112)
altinda toplanmasini saglamak iizere 112 Acil Cagri Merkezlerinin kurulum calismalan icisleri
Bakanhg ozelinde iller idaresi Genel Midirligu tarafindan gergeklestiriimektedir. Acil Cagri
Merkezinde saglik, itfaiye, jandarma, polis ve valiliklerce gerekli goriilen diger birimlerin ayni
mekanda yer aldigi ve bu sayede birimler arasi koordinasyonun saglandigi belirtilmistir. Kurulan Acil
Cagri Merkezleri Uyumlastirilmis Arac ici Acil Cagri Sistemi (E-Call) cagrilarini alacak sekilde
tasarlanmistir. Avrupa Birligine uyumlu sekilde E-Call Projesinin hayata gegirilmesi igin gerekli
mevzuat ve yonetmelik hazirlik calismalari iiGM tarafindan yapilmistir. Saglk Bakanhig ile yapilan
gortismede; Acil Cagri Merkezlerinde yer alan ekranlarda ambulanslarin konum bilgilerinin yer aldigi
belirtildi. Ayrica ambulanslara konulacak olan Acil Saghk Otomasyon Sistemine (ASOS) uyumlu
calisan tabletler ile ambulanslara en hizli rota ve en kisa yol segenekleri gibi segenekleri olan

navigasyon hizmeti verilecegi belirtildi.

SSM ile icisleri Bakanligi’na bagli EGM ve JGK tarafindan; meydana gelen olaylarin aydinlatiimasi, sug
ve suclularla daha etkin micadele edilebilmesi, trafik diizenlemesinin yapilabilmesi icin teknolojik

imkanlarin kullanilmasi amaciyla mevzuata uygun olarak elde edilen goriintli, ses ve konum
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verilerinin PolNet uygulamalari ile desteklenerek islenmesi ve kullanicilarin uyarilmasi igin Kent
Guvenlik Yonetim Sistemi (KGYS) projesi gerceklestiriimektedir. Trafigin dizenlenmesi ve
denetiminin yapilabilmesi icin sehirlerarasi yollar ve sehir ici yollarda EGM ve JGK tarafindan TEDES
uygulamalarin yapildig1 ve yayginlastirma calismalarinin devam ettigi belirtildi. Ek olarak, KGM’ye
bagh otoyollarda segilen pilot bolgelerde ortalama hiz denetimi uygulamalari yapilmaktadir. Otoyol
disinda kalan karayolu aginda da ortalama hiz denetiminin yapilabilmesi icin gerekli calismalar EGM
tarafindan yiritilmektedir. Kurumlarla gerceklesen gorismelere ait ayrintili bilgi EK-2 YUz Yize

Gorlisme Raporlari’'nda yer almaktadir.

BSTB tarafindan otomotiv sanayiindeki Uretimin uluslararasi standartlara uygun olarak
gerceklesebilmesi icin otomotiv sanayi strateji belgesinin hazirlanmakta oldugu belirtilmistir. Ulasim
araclarinda yer alan siricl destek sistemleri, acil durum fren sistemi, aktif hiz sabitleme sistemi,
serit takip sistemi, e-Call vb. AUS uygulamalarinin AB ve uluslararasi mevzuatlara uygun lretiminin
Ulkemizde de yapilmasi icin gerekli uyumluluk calismalari BSTB tarafindan yirittlmektedir. e-Call
¢alismalarinin yogun bir sekilde devam ettigi ve gerekli mevzuat ¢alismalarinin Motorlu Tasitlar
Teknik Komitesi (MARTEK) altinda Saglik Bakanligi, icisleri Bakanhgi, BSTB, Adalet Bakanhg ve ilgili

paydaslar tarafindan ylratildGgi bilgisi paylasiimistir.

CSB Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) Genel MidurlGgu tarafindan cografi bilgi sistemi ve akill sehirler
konusu Uzerine galismalar yurutilmektedir. Bilgi Toplumu Strateji Belgesi 42. Eylemde akilli sehirler
ile ilgili calismalarin CSB’ye verildigi belirtilmistir. Bu kapsamda, CBS Genel MidurlGgu tarafindan
Akilli sehirler ile ilgili olarak 2018-2020 vyillarini kapsayan strateji belgesi ve eylem plani
hazirlanmaktadir. Ayrica CSB’nin ilgili birimlerince yapilan kentsel dénlsim projelerinin akilh
sehirler konusu goéz 6nlinde bulundurularak hazirlandigi ve akilli enerji, akilli ulasim ve akilli gevre

konularinin ¢alisildigi belirtilmistir.

AUS konusundaki nitelikli eleman sayisinin artmasi hedefi dogrultusunda meslek ylksekokullarinda
ve meslek okullarinda MEB tarafindan AUS boélimi agilmistir. MEB’e bagh meslek okullarinin
akreditasyonlari saglandigi zaman mezun olan tiim 6grencilerin AUS konusunda yetkin kisiler olacagi
ve bu anlamda sektorin ihtiyag duyacagi mavi yaka personel ihtiyacinin karsilanabilecegi

belirtilmistir.

Ulastirma Bakanligi’ndan gelen talep dogrultusunda uluslararasi alanda belirlenmis AUS ile ilgili ISO
ve CEN standartlari TSE tarafindan yayinlanmaktadir. Yayinlanan standartlarin CEN/TC 278 ITS ve
ISO/TC 204 standartlari ile olusturuldugu belirtilmistir. 1ISO/TC 204 ITS komitesi tarafindan AUS
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kapsaminda 249 ISO standardinin yayinlandigi, 90 standardin gelistiriimekte oldugu, ayrica komitede

28 katilimci ve 29 gézlemcinin bulundugu bilgisi paylasildi.

TUIK ile yapilan gériismede; TUIK tarafindan Tiirkiye genelinde ulastirma kapsamindaki kaza, trafik
hacmi, altyapi vb. verilerin toplandigi ve istatistiki anlamda degerlendirilerek yayinlandigi ve AB ile
paylasildigi belirtilmistir. Trafik kazasi vb. veriler EGM ve JGK’dan alinarak il bazinda aylik olarak
yayinlanmaktadir. TUIK’in ulasimla ilgili olarak Tirkiye geneli (MACRO) veriler irettigi, en alt

kirthminin sehirler bazinda oldugu belirtilmistir.

Maliye Bakanhgi tarafindan 5746 Sayili Arastirma ve Gelistirme Faaliyetlerinin Desteklenmesi
hakkindaki kanun ve ilgili mevzuat ile sektor ayrimi yapilmaksizin Ar-Ge tesviklerinin saglandigi
belirtilmistir. 5746 Sayili Kanun kapsaminda %100 Ar-GE indirimi, Gelir Vergisi Stopaj Tesviki, SSK
Primi Tesviki, Damga Vergisi istisnasi ve Teknogirisim Sermaye Destegi gibi tesvik ve destekler
saglanmaktadir. Ek olarak, 5520 Sayili Kurumlar Vergisi Kanunu, 4691 Sayil Teknoloji Gelistirme
Bolgeleri Kanunu, 3065 Sayili KDV Kanunu’nda yer alan diizenlemeler ile Ar-Ge faaliyetlerine yonelik

tesvikler mevcuttur.

Gerek ulusal, gerekse de uluslararasi diizeyde girisimciler, akademik personel ve 0Ozel sektor
firmalarina ¢ok cesitli destek ve tesvikler verilmektedir. TUBITAK TEYDEB, KOSGEB ve San-Tez bu
tesviklerden bazilaridir. TUBITAK TEYDEB Tesvikleri kapsaminda 1501 Sanayi Ar-Ge Projeleri
Destekleme, 1507 KOBI Ar-Ge Baslangi¢ Destekleme ve 1511 Oncelikli Alanlar Arastirma, Teknoloji

Gelistirme ve Yenilik Projeleri Destekleme programlarinin yer aldigi belirtilmistir.

UDHAM’In kurulus amaci; Bakanligin gorev alanlarindaki Karayolu, Demiryolu, Havayolu, Uzay ve
Haberlesmeyi kapsayacak sekilde yapilacak arastirma gelistirme projelerine ArGe destegi
saglamaktir. Kurum bitcesinin BTK'nin gelirlerinden aktarilan bir miktar para ile olusturuldugu ve
bltcenin sadece Havacilik, Uzay ve Haberlesme projeleri icin kullanabildigi belirtilmistir. Akilli Kent
ve Akilli Ulasim Sistemleri konusunda bilisim ¢oziimlerine iliskin cagrilar acilarak 21 adet proje

basvurusu alindigl, fakat 2016 yilinda hepsinin iptal edildigi bilgisi paylasiimistir.

Kalkinma Bakanhgi Bilgi Toplumu Dairesi Baskanligi tarafindan, “2015-2018 Bilgi Toplumu Stratejisi
ve Eylem Plani” hazirlanarak “Stratejiler ve 2018 Hedefleri: Bilgi ve iletisim Teknolojileri Destekli
Yenilik¢ci Cozimler” hedefi kapsaminda “Eylem 42: Akilli Kentler Programi Gelistirilmesi” ve “Eylem
43: Akilli Uygulamalarin Desteklenmesi” altinda AUS gelistirilerek, farkh kurumlarin bu alandaki

uygulamalari arasinda esgldimiin saglanmasi hedeflenmistir. Yerel Yonetimlerin Dinya Bankasi,
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Avrupa Bankasi ve islam Bankasi gibi kredi kuruluslarindan kent ici yatirim projelerinin Kalkinma

Bakanligi kontroliinde olmasi ve yatirim programinda yer almasi gerektigi belirtilmistir.

3.1.4.2. Yerel Yonetimler
Yerel Yonetimlerin ve yerel yonetimlere bagli kurumlarin AUS konusundaki mevcut durumunun

tespiti, strateji belgesi ve eylem plani hakkindaki gorislerinin alinmasi amaciyla;

iSTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
Trafik Kontrol Merkezi, ISBAK A.S.,

ANKARA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
EGO

ANTALYA BUOYUKSEHIR BELEDIYESI

iZMiR BUYUKSEHIR BELEDIYESI

TURKIYE BELEDIYELER BiRLIGi

J
J
)
KONYA BOYOKSEHIR BELEDIVES| ]
)
)

ile yliz ylize kurum gorismeleri yapilmistir.

Tirkiye Belediyeler Birligi (TBB) ile yapilan goérismede; TBB biinyesinde ulasim komisyonunun
oldugu ve bu komisyona gelen talepler dogrultusunda belediye personeline egitim verildigi
belirtilmistir. Bu kapsamda belediye personellerine EDES/TEDES sistemleri ile ilgili olarak egitim
verildigi bilgisi paylasildi. TBB biinyesinde kurulan belediye akademisi ile belediyelerde calisan
personelin egitim ihtiyacinin karsilanmakta oldugu belirtilmistir. TBB’de bulunan ulagim komisyonu
altinda AUS alt komisyonunun kurulabilecegi ve bu komisyon araciligi ile AUS kapsaminda egitimler

verilebilecegi belirtilmistir.

Blyliksehir belediyeleri ile yapilan goriismeler sonucunda, bu belediyelerin;




e Trafik Kontrol Merkezleri; yiksek hiz takip sistemleri, kirmizi 1sik ihlal tespiti, otobis hatti
kontroli, trafik yogunlugu takibi, otomatik plaka tanima-okuma sistemleri,

e Yolcu Bilgilendirme Sistemleri; mobil uygulamalar, navigasyon, tikaniklik, kaza vb. bilgileri,

e Toplu tasimaya yonelik sistemler,

e Elektronik Odeme Sistemleri,

e Akilli kavsak, akillh durak vb. yonetim sistemleri,

e Akilli park yeri uygulamalari,

AUS sistem ve uygulamalarina sahip olduklari gortilmustir. Belediyelerde AUS’un tam olarak hayata
gecebilmesi icin kentteki trafik akisinin gercek zamanli olarak takip edildigi ve trafik isiklari, VMS,
mobil uygulama vb. araciligi ile dinamik hiz yonetimi, ulagim rotasi ve trafik akisi optimizasyonlarinin
saglanmasi gerekmektedir. Kurumlar ile yapilan goriismelere iliskin ayrintili bilgi EK-2 Yiz Yize

Gorusme Raporlari’'nda yer almaktadir.

3.1.4.3. Universiteler
Universitelerin AUS konusundaki mevcut durumunun tespiti, strateji belgesi ve eylem plani

hakkindaki goruslerinin alinmasi amaciyla;

BT~

0ODTU BILTIR MERKEZ|

BAU

K.

YUKSEKOGRETIM KURULU

.. Sabanc1
Universitesi

ile yliz ylize kurum gorismeleri yapilmistir.

Yiksekogretim kurumlari tarafindan Akilli Ulasim Sistemleri konusu kapsaminda 12 adet proje, 40

adet bildiri, 3 adet makale, 16 adet tez ¢alismasi ve 1 adet sanatsal faaliyet gergeklestirilmistir.

1416 Sayili Kanun kapsaminda Akill Ulasim Sistemleri konusunda lisansusti egitim almak Gzere
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yurtdisina Bandirma Universitesi’'nden 6 adet 6grenci génderilmistir.

e




Nitelikli insan kaynaginin nicel ve nitel kapsamda gelistirilmesi icin 100/2000 YOK Doktora Burslari
verilmektedir. Bu kapsamda 01.05 Ulastirma Akilli Ulasim Sistemleri alani agilmis olup 100/2000 YOK

bursuna uygun bulunan alanlar ve Universitelerin;

e TB-047-01.05.00 Ulastirma Akilli Ulasim Sistemleri DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI

e TB-215-01.05.00 Ulastirma Akilli Ulasim Sistemleri SULEYMAN DEMIREL UNIVERSITESI
e TB-147-01.05.00 Ulastirma Akilli Ulasim Sistemleri ULUDAG UNIVERSITESI

e TB-155-01.05.00 Ulastirma Akilli Ulasim Sistemleri YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI

oldugu ve 18 6grencinin bu burstan faydalandigi tespit edilmistir.

ODTU-BILTIR Merkezi, ODTU ve ODTU Teknokent biinyesinde bir AUS arastirma giicii olusturmak
amaciyla bu alanda arastirma, uygulama yapabilecek arastirmacilari ve firmalari bir araya
getirmektedir. Universitede gorev yapan akademisyenleri ve teknokent kuruluslari ve AUS
uygulanan kamu kurum ve kuruluslarini bir araya getirmek amaciyla, 13 Kasim 2012’de ODTU
Teknokent ve Okan Universitesi is birligi ile “Akilli Ulasim Sistemleri Calistayl” diizenlenmistir. ODTU-
BILTIR Merkezi Akilli Ulasim Sistemleri Birimi AUS kapsaminda BAP destekli alt yapi olusturuldugu ve
Akill Araglar, Akilli Ulasim Altyapisi, Akilli Trafik Yonetimi, Akilli Ulasim icin Bilisim Sistemleri ve Akilli

Ulasima Yoénelik iletisim Sistemleri alt yapisini olusturan 5 ana grup oldugu belirtilmistir.

Akilli ve Cevreci Ulasim ve Otonom Arag¢ konusunda “Mukemmeliyet Merkezi” olma dogrultusunda
Okan Universitesi, cesitli disiplinlerden yaklasik 20-25 kisilik nitelikli beyin giiciine sahiptir.
Laboratuvarlarinin elektrikli ve/veya otonom arag gelistirmek lizere gesitlidonanim ve yazilima sahip
oldugu belirtilmistir. Ayrica trafik mihendisligi altinda trafik yonetimi: trafik kosullari incelenerek

akilli arag, yol ve bunlarin isletimi Gzerinde ¢alismalar yurutilmektedir.

Sabanci Universitesi tarafindan sirdiriilebilir (cevresel) tasima planlama cercevesinde iki nokta
arasinda glizergah belirlerken diisiik emisyonlu yolu segen rota planlamasi, yakit tiketimi ile iliskili
rota planlamasi (gcevreye zarar veren faktorleri devre disi birakarak ¢evreye duyarh rota planlama),
lojistikte elektrikli araglarin kullanimina yonelik calismalar gercgeklestirilmektedir. Kurumlar ile

yapilan gortismelere iliskin ayrintih bilgi EK-2 Yiiz Yiize Gortisme Raporlari’nda yer almaktadir.

3.1.4.4. Ozel Sektor
Ozel sektér kuruluslarinin AUS konusundaki mevcut durumunun tespiti, strateji belgesi ve eylem

plani hakkindaki gorislerinin alinmasi amaciyla;
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ile yliz ylize kurum gorismeleri yapilmistir.

ASELSAN’In bilgi teknolojileri alaninda yaptigi calismalar arasinda E-devlet (Cografi Bilgi Sistemleri),
Ag cihazlari (Veri Merkezleri, milli yonlendirici vb.)), Blyuk veri & analitik ve Acil ¢agri merkezi

¢6zimleri (112 Acil Yardim Sistemi, e-Call vb.) yer almaktadir.

Karayolu ve demir yolu agina yonelik yaratici 6zel ¢oziimler icin gerekli sistem ve kritik bilesenlerin
ASELSAN tarafindan tasarlanmakta, gelistirilmekte ve tretilmekte oldugu belirtildi. Ulagim sistemleri
bashgl altinda Rayh ulasim sistemleri (Cer Motoru Kontrol Siirlici Birimi, Kentsel Rayh Ulasim
Sinyalizasyon Sistemi, Tren Kontrol ve Yonetim Sistemi vb.) ve Elektrikli Arag Sistemleri (Arag Kontrol

Birimi, Deniz Araclari icin Cekis Sistemi, Elektrikli Motor Uriin Ailesi vb.) yer almaktadir.

Trafik ve Otomasyon Sistemleri is kolunda Akilli Ulagim Sistemleri uygulamalarinin bir pargasi olan
Ucret Toplama Sistemleri, Trafik Yonetim Sistemleri ve Otomasyon Sistemlerine yénelik calismalar
yuritilmektedir. Trafik Yonetim Sistemleri, yollarin daha etkin kullanimi ve trafik kazalarin

engellenmesi amaclyla;

Yolcu bilgilendirme/yénlendirme
ve video vt’inetimiI

| Kavsak katilim denetimi,

Trafik verilerinin 6lctimii |

| Hava/yol durumu 6lglim,

Olay algilama |
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fonksiyonlari gergeklestirmektedir.

HAVELSAN A.S.'nin karayollari aginda bulunan sensér aglarinda Uretilen veriyi buluta aktarabilecek
ve nesnelerin interneti (IoT) teknolojilerini gelistirip uygulama yapabilecek altyapi ve bilgi birikimine
sahip olundugu gorusi paylasiimistir. KGM tarafindan kurulan Trafik Kontrol Merkezlerinin ihtiyag
duydugu veri aktarimi, depolama, analiz alt yapisinin kurulabilmesi icin gerekli bilgi birikimi ve
kabiliyetlerin sektoérde mevcut oldugu belirtilmistir. Trafik yogunlugu, yaya yogunlugu, kaza durumu,
yol durumu, meteorolojik bilgiler vb. bilgileri toplayabilecek sensér (Kamera, loop sensor vb.) alt
yapilarinin kurulmasi ve toplanan verilerin kiymetlendirilip AUS uygulamalarinda kullanilabilecegi ve
bu sekilde akilli ulasim agina sahip olunabilecegi gorusi paylasiimistir. HAVELSAN’In AUS

potansiyelleri asagida belirtilmistir:

e KGYS Projesi kapsaminda VMS ve PTS yazilim kabiliyetlerinin arttiriimasi

e Drone iHAlar ile trafik glivenligine uygun video analitik yazilimlari

e Karayollari Genel Mudurltgi Trafik Yonetim Merkezlerinden elde edilen verilerin ASTARUS
veri analitigi platformu ile analiz edilmesi

e Aragici ve arag izleme merkezleri arasinda veri aligverisi igin siber glivenlik uygulamalari

e Arag ici ve saha sensor verilerinin toplanmasi ve ilgili kurumlar (veya HAVELSAN) tarafindan
yonetilmesine yonelik HAVELSAN loT platformu

e Arag, demiryolu, deniz ve havayolu tasimaciligi hareketli ve bilgisayar tabanli simulator

sistemleri

Gozlem uydusu, GPS uydusu ve iletisim uydusu olmak Uzere Ug¢ farkli uydu hizmeti oldugu ve
TURKSAT’In faaliyet alaninin iletisim uydusu oldugu belirtilmistir. iletisim hizmetlerinin yani sira
e-devlet, kablo TV ve cografi bilgi teknolojileri hizmetleri verilmektedir. TURKSAT-Cografi Bilgi

Teknolojileri DirektorlGgi olarak akilli sehirler ile ilgili calismalar ytrataldGgu bilgisi paylasiimistir.

Akilli Kent Hizmetleri kapsaminda:

Akilli Sehir Bilesenleri

e Akilli Sistemlerin entegre olacagi; verilerin toplanacagi, yonetiminin yapilacagi, istatistiklerin ve
raporlarin alinabilecegi bir loT yonetim platformu, musteri ihtiyaglarina uygun sekilde dizayn
edilmis arayliz secenekleri ile sunulabilmektedir.

Akilli Cevre

o Akilli Aydinlatma Sistemleri,

e Akilli Sulama Sistemleri,

e Akilli Yonetim Sistemleri




Akilli Sebekeler ve Bilgi iletisim Altyapisi

e Genis Bant Altyapisi,

e Fiber optik Hatlari,

e  WiFi Aglari,

e Kablosuz Ag Noktalari,

e Servis Odakli Bilgi Sistemleri

e Akilli Kavsak ve Sinyalizasyon Sistemleri,

e Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS),
e Trafik Ol¢iim Sistemleri,

e Degisken Trafik isaret Panolari (VMS),
e Yaya Koruma Sistemleri,

e Park Yonlendirme Sistemleri,

e Plaka Tanima ve Kontrol Sistemleri,

e Ulusal ve Uluslararasi Erisebilirlik,

e Akilli Durak Sistemleri,

e BT Altyapisi,

e Surdurilebilir Yenilik¢i ve Glivenli Tagima Sistemleri

calismalari ve hizmetleri oldugu belirtilmistir.

Tirkcell A.S., Turk Telekom A.S., Vodafone A.S., M-tod ve kurumlara ait ayrintili bilgi EK-2 YUz Yize

Gorlisme Raporlari’'nda yer almaktadir.

3.1.4.5. Sivil Toplum Kuruluslari

Sivil toplum kuruluslarinin AUS konusundaki mevcut durumunun tespiti, strateji belgesi ve eylem

plani hakkindaki gorislerinin alinmasi amaciyla;

KAMU TEKNOLOJI
PLATFORMU



ile ylz ylize kurum gorismeleri yapilmistir.

AUSDER tarafindan mevzuat agisindan incelemeleri iceren “Akilli Ulasim Otomasyonlarinda Yasal
Cergeve ve Diizenleyici Politikalar” Avrupa Birligi ve Tiirkiye’deki durumu gorebilmek icin mevzuat
calismasi kapsaminda yapilmistir. Ek olarak, Akilli Ulasim Sistemleri Ulke Mevzuatinin Genel
Cergevesi konusunda ¢alisma yapildigi, fakat henliz raporlarin yayinlanmadigi belirtilmistir. AUSDER
biinyesinde ODTU ve Okan Universitesi tarafindan belediye ve diger kurumlarin AUS yetkinliklerinin
Olcllebilmesi icin AUS Endeksi Calismasi yapiimakta oldugu ve Eyliil ayinda akademik galismalarin

baslayacagi, Mart ayinda bitecegi belirtilmistir.

Kamu Teknoloji Platformu tarafindan akilli sehirler kapsaminda c¢alismalar yapilmaktadir. Akilh
Ulasimin akilli sehirleri olusturan biytk bir parca oldugu belirtilmistir. Bahsi gecen diger derneklerin
AUS kapsaminda yapmis oldugu calismalar bulunmamaktadir. Gergeklesen yiiz ylize gériismelerde
AUS ile iliskili konularda gorls ve onerilerini paylasmislardir. Dernekler ile gerceklesen goriismelere

iliskin ayrintili bilgiler EK-2 Yiiz Ylize Gériisme Raporlari’nda yer almaktadir.

3.1.5. Kurumlarin Eylem Onerileri
Ulusal AUS Strateji Belgesi Glincellemesi ve 2018-2020 Eylem Plani Hazirlanmasi projesi kapsaminda
yapitlan Yiz Yize Kurum Gorismeleri sonunda kurumlardan eylem Onerileri talebinde

bulunulmustur. Talep dogrultusunda;

e AUSDER,

e HAVELSANAS.,
e KGM,

e DHMI,

e DIAB,

o MYK,

e TSE,

e Tirkcell AS.,

e Tirk Telekom A.S.,
e CardTek,

Kurumlari tarafindan eylem onerileri yapilmistir. Kurumlar tarafindan:

e AUS mimarisinin belirlenmesi,

e AUS kapsaminda kullanilacak trlinlerin tasimasi gereken ortak standartlarin belirlenmesi,
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e AUS uygulamalarini ve entegrasyonunu dogrudan veya dolayl etkileyen mevzuatin gézden
gecirilmesi ve ihtiyaclarin belirlenmesi,

e Ortak Bilgi Bankasinin kurulmasi,

e Akill Ulagim Sistemleri El Kitabi hazirlanmasi,

e AUS’un yayginlastirilmasi igin kullanim Ucretleri Gzerindeki ylikiin hafifletilmesi,

e Entegre ve akilli ulasim aglarinin kurulabilmesi igin altyapinin giiglendirilmesi,

e OQOperatorlere ait basarili M2M ¢o6zimleri ve uygulamalarin incelenerek, AUS alaninda kamu-
Ozel sektor isbirliginin gelistirilmesi,

e KGYS projesi kapsaminda VMS ve PTS yazilim kabiliyetlerinin arttirilmasi, kent igi ve kentler
arasi karayolu aginda trafik yonetiminin AUS ile etkin ve verimli hale getirilmesi,

e Drone iHAlar ile trafik giivenligine uygun video analitik yazilimlarinin gelistirilmesi,

e Karayollari Genel Midurlugi Trafik Yonetim Merkezlerinden elde edilen verilerin ASTARUS
veri analitigi platformu ile analiz edilmesi,

e Ara¢ ici ve ara¢ izleme merkezleri arasinda veri alisverisine yonelik siber guvenlik
uygulamalarinin gelistirilmesi,

e Arag ici ve saha sensor verilerinin toplanmasi ve ilgili kurumlarin (veya HAVELSAN) tarafindan
yonetilmesine yonelik HAVELSAN loT platformunun gelistirilmesi,

e Arac, demiryolu, deniz ve havayolu tasimaciligi kapsaminda hareketli ve bilgisayar tabanl
simulator sistemlerinin gelistirilmesi,

e Strateji Belgesinin glincellenmesi,

e Uluslararasi AUS toplantilarina katilm saglanmasi,

e Tirk Standartlari Enstitisi’ne ilgili HAVELSAN AUS vyetkinlikleri kapsaminda danismanlik ve
egitim hizmetlerinin saglanmasi,

e Karayolu Radyosunun kurulmasi,

e AUS’un tek bir merkez lizerinden ylritilmesi ve koordinesinin saglanmasi,

e AUS Stratejisi ve Eylem Planinin Avrupa Birliginin 2010/40/EU sayili Akilli Ulasim Sistemleri
Direktifi ile uyumlu olmasi,

e UAB’nin de lye oldugu ve 2030 vizyonu ¢alismasi yuriten ERTICO organizasyonunda ve
Avrupa Birligi’nin konuyla ilgili calismalarina daha aktif katilimlar saglanmasi,

e AUS sektorinin ihtiyac duydugu alanlarda meslek standartlari ve yeterlilikler hazirlanmasi,

e Tirkiye'nin AUS standardizasyonuna aktif katiliminin saglanmasi,

e Tirkiye'de AUS kurulumu kapsaminda faydali olacak standartlarin belirlenmesi,

e Ulke diizeyinde toplu ulasimda e-6deme sistemine gecisin saglanmasi,
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e Ulusal ulasim kartinin tlke genelinde kullaniminin saglanmasi,

e Ulusal ve uluslararasi kartlarin toplu ulasimda kullaniminin saglanmasi,

e Ulusal Ulasim Sisteminin sahipligi ve standartlarinin olusturulmasi,

e Ulusal Ulasim Teblig ile Ulke genelinde e-60deme sistemine gegisin yasal mevzuatinin
saglanmasi,

e M2M kullanicilarindan alinan telsiz ruhsatname ve kullanim Gcretlerinin kaldirilmasi,

e Elektronik haberlesme sektoriindeki vergi ylklerinin azaltilmasi ve vergi uygulamalarinin
sadelestirilmesi icin gerekli diizenlemelerin yapilmasi,

e Altyapi sistemleri (TRx ve tasiyicl) icin uygulanan telsiz Ucretleri yatirimlarin tesvikinin
saglanmasi,

e Gegis hakki ticretlerine iliskin bir tarife belirlenerek lcretlerde standardizasyon saglanmali,

e Kamu kurum ve kuruluslarina yapilan gecis hakki basvurularina ve gecis hakki saglayicilariyla
olusabilecek anlasmazliklarinin ¢éziimuine iliskin standart bir stireg olusturulmasi,

e M2M ve loT cihazlarin simkart aktivasyonunu kolaylastirici yeni dijital stireglerin belirlenmesi,

e M2M/IoT hizmetlerinden alinan telsiz ruhsatname ve kullanim tcretleri ile kullanim Gzerinden
ddenen Ozel iletisim Vergisinin (OiV) kaldiriimasi,

e Kurumlararasi bilgi paylasiminin standardizasyonu,

e Akill Ulagim Sistemleri standartlarinin belirlenmesi ve zorunlu hale getirilmesi,

e 5G frekans spektrumunun olusturulmasi ve frekanslarla ilgili galismalarin baslamasi,

e M2M/loT hizmetlerine iliskin diger hususlar,

yapilan eylem oOnerileridir. Yapilan eylen 6nerilerine iliskin ayrintili bilgiler EK-2 Yz Yiize Gorlisme

Raporlari’nda yer almaktadir.

3.2. CALISTAYLAR

3.2.1. Yerel Yonetimler ve AUS Ekosistemi Paydas Analiz Calistayi

Paydas ve Merkezi Yonetimler tarafinda AUS‘a iliskin olarak beklentilerin alinmasi, ihtiyaglarin
belirlenmesi ve ulusal stratejinin olusturulmasi amaciyla 21-22 Eylil 2017'de asagidaki konu

basliklarinda “Yerel Yonetimler ve AUS Ekosistemi Paydas Analiz Calistay1” yapiimistir.

e Ulasim Altyapisi (Yol, Enerji, Haberlesme)
e Yolcu ve Sirlicl Bilgilendirme

e Otobiis isletme

e Rayli, Deniz ve Bisiklet Ulasimi

e Elektronik Odeme
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e Trafik Yonetimi ve Planlamasi

Bu calistaya 30 Blylksehir Belediyesi’'nin Ulasim Daire Baskanligi’'na bagl birimlerindeki (UKOME
Sube Mudurlagl, Toplu Tasima Sube Mdudirligla, Ulasim Planlama ve Koordinasyon Sube
Mudarlaga, Trafik Sube Mudurligi, Sinyalizasyon ve Altyapi Sube Miudurltgl, vb.) konunun
uzmanlarindan ikiser kisi olacak sekilde yaklasik 60 kisi davet edilmistir. Ayrica ekosistemi olusturan
diger kurumlardan yaklasik 24 kisi olmak tzere temsilciler de davet edilmistir. Calistay, 104 uzmanin

katilimiyla gergeklestirilmistir.

Galistay kapsaminda elde edilen sonuglar EK-3’deki Yerel Yonetimler ve AUS Ekosistemi Paydas

Analiz Calistay1 Raporu’nda verilmekle birlikte temel ihtiyaclar Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5: Calistay Sonucunda Belirlenen Temel ihtiyaclar

e Yerli Uretim eksikliginin fazla olmasi/Akilli ulasim sistemleri alaninda kullanilan standart ve
protokollerin belirli olmamasi/Trafik yontemi konusunda referans alinabilecek rehber yayin veya
teknik dokiiman bulunmamasi/Ulkenin AUS ile ilgili sistemlerinin birlikte calismasini saglayacak AUS
mimarisinin gelistirilememis olmasi / Bu alanda ¢alisan personelin egitim ve uzmanlasma eksikligi

e (Odeme, yiikleme, geri alma islemlerinde karsilasilan zorluklar

e Turkiye genelinde gecerli tek bir ulasim kartinin ve e-6deme sisteminin olmamasi

e Trafik yonetimi ve planlamasi yapilirken altyapi ¢alismalari

e Elektronik 6deme sistemleri icin mevzuat olmamasi

e Toplu tasimanin cazip hale getirilmesi

e Kamuya ait ulasim-harita altyapi ve bilgilerin eksikligi (dis tedarik yapilmak zorunda kalinmasi),
belediyedeki verilerin paydaslarla (tniversiteler, sirketler) paylasiimiyor olmasi, paydaslar arasinda
(belediye, KGM, bakanliklar vs.) birlikteligin saglanamamasi, ortak calismalarin yetersizligi

e Ulasimda engellilere yonelik erisim kolayhgi ile ilgili sorunlarin varhigi

e GoOrme engelliler icin sesli uyari bilgilendirme sistemlerinin eksikligi

e Farkli ulasim tirlerinin birbirlerine entegrasyonunun yetersiz kalmasi

e Bisiklet ulagimi konusunun O©nemsiz gorilmesi, bu konuda Avrupa ile ciddi farklarin
bulunmasi/kiralik bisiklet olanaklarinin olmamasi veya yetersizligi

e Yerli Uretim icin Ar-Ge faaliyetlerinin desteklenmemesi/Akilli ulasim sistemleri ile ilgili (arag, gereg
ve yazilim yoniinde) yerli Gretimin zayif olmasi tilkemiz agisindan énemli bir sorundur

e Trafik yonetiminin tek bir merkezden yonetilmemesi, sistemlerin birbirine entegre olmamasi

e Temin edilen Urlnlerin; standartlara uygun olmamasi, birbirleriyle haberlesememesi, uyumsuz
olmasi

e Planlama konusunda kurum ici birimler arasinda koordinasyon eksikligi, ulasim politikalarinin tek
elden yonetilmemesi

e Enerji verimliligi ve ¢cevre dostu sistemler yeterli degil

e Yeterli teknik deneyime ve personele sahip olmayan belediyelere teknik destek verecek kurum ve
kuruluslarin eksikligi

e Trafik cocukluktan itibaren insanlarin hayatina girmektedir. Ulkemizde bir trafik kiiltiirii mevcut

T —————

degildir. Egitim eksikligi mevcuttur.
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e Anlik trafik yogunlugu ve kaza, yol ¢calismasi vb. trafigi etkileyecek durumlarda siricilerin dijital

mesaj panolarindan ve telefon uygulamalarindan bilgilendirilmemesi

e Sistemlerin yayginlasmasi ve kullanilabilir olmasi noktasinda haberlesme altyapilarinin yetersiz
olmasi

e Elektrikli ve hibrit araglarin toplu tasimada kullanilmamasi. Cevre kirliliginin online gecilmesi
gerekmektedir.

e Toplu tasimada elektronik 6deme i¢in merkezi bir denetim kontrol merkezinin olmamasi, ortak ve
milli bir 6deme altyapisinin olmamasi

e Konuyla ilgili uzman personel eksikligi, yeterli egitim imkanlarinin olmamasi, akilli ulasim
sistemlerine yonelik akademik ¢alismalarin yetersizligi

e Yerel yonetimlerde personel yetersizligi ve egitimsizligin AUS’a olan katilimini olumsuz etkilemesi

e Kavsak kontrol cihazlarinin yazilimsal haberlesme altyapisinin olusturulmasi

e Toplu tasimanin finanse edilmesinde devlet tesvikinin olmamasi. Bu durumda toplu tasima zarar
etmekten kurtulur/Toplu tasima sisteminde agirlikli olan bireysel isletmecilik olmasi tasima
planlamasina engel teskil ediyor. Bireysellerin asiri kar etme yerine hizmet kalitesi islenmeli/Toplu
ulasimda hizmetten ziyade karlilik hesaplari 6n plana ¢ikmasi

e Karayollari telekomiinikasyon (fiber- optik) altyapisi i¢in hazirlik ve yatirim yapilmiyor.

e Trafik egitim alanlarinin yetersiz olmasi (¢ocuklar igin)

e Nazim imar planlari hazirlanirken toplu tasima altyapisinin ihmal edilmesi ve bu konuda gorus
alinmamasi/Toplu tasima dncelikli yol ve sinyalizasyon yetersizligi. Sinyalizasyon sistemi merkezden
yonetilmeli ve aracglarda gecis 6nceligi belirlenmeli

e Ulasim konusunda s6z sahibi olan; bakanliklar, midurlikler ve mahalli idarelerin arasinda iletisim
kopuklugu amag ve hedef yetersizligi

e Denetim mekanizmalarinin yeterli sayl ve diizeyde olmamasi, var olanlar Gzerinde ekonomik ve
siyasi kaygilar olmasi

e Elektronik 6deme sistemlerinde Uretilen verilerin paylasimi, glivenligi ve kullanimindaki sorunlar

e HGS, OGS 6deme, ylkleme ve kullaniminda yasanan zorluklar

3.2.2. AUS Ekosistemi Stratejik Bakis Caligtayi

Ulusal AUS Strateji Belgesi (2014-2023) Giincellemesi ve 2018-2020 Eylem Plani’na yonelik vizyon,
stratejik amac ve hedeflerin belirlenmesi amaciyla 13-14 Kasim 2017'de AUS Ekosistemi Stratejik
Bakis Calistay1 110 uzmanin katihmiyla gerceklestirilmistir. Trkiye’nin AUS stratejik dncelik eksenleri

ile stratejik amac ve hedef dnerilerinin olusturulmasina katki saglamistir.

Calistay kapsaminda 10 farkli masa olusturulmus ve tim masalarda ayni konu Gzerinde calisma
yapilmasi saglanmistir. Sirasi ile masalardan strateji belgesinde yer almasi istenen vizyon ibaresi ve
stratejik amaclar icin gorisler alinmistir. Masalar tarafindan yapilan vizyon onerileri ve stratejik
amag Onerileri sirasiyla Tablo 6 ve Tablo 7’da verilmistir. Ayrica ek olarak paydaslarin AUS
kapsaminda gerceklestirdigi projeler/calismalar konusunda bilgi alinmistir. AUS Ekosistemi Stratejik

Bakis Calistayr kapsaminda yapilan calismalar ve elde edilen sonuclar EK-4’te bulunan AUS

—

Ekosistemi Stratejik Bakis Calistayl Raporu’nda yer almaktadir.

o T




Tablo 6: Masalarin Vizyon Onerileri

MASA 1

Ar-Ge ve inovasyona dayal, milli teknolojiler ile entegre, insan ve cevre dostu,
surdardlebilir ve erisilebilir ulagim hizmetleri

MASA 2

Akil, bilgi ve glincel teknolojiye dayali Ulasim modlari ve lojistigin timini kapsayan,
insan ve cevre odakl Standart ve reglilasyonlara uygun, test edilebilir, diinya ile
bitlinlesik, etkin, izlenebilir, strdirulebilir milli bir ulasim sistemi

)
< Bilgi teknolojileri ve insanin ortak yonettigi mikemmellikte, ulasim sisteminin oldugu
2 -_— == bir Tiirki

ir Turkiye
2[R X
g - = Ulasimi zorlastiran degil kolaylastiran, yollari uzatan degil kisaltan, cevreyi ve verimliligi
< esas alan duygusal degil akilli bir Ttrkiye
n )
g --- Ihtiyag duyulan tim ulasim sistemlerinde giivenli, sirdurulebilir, akilli ulasim sistemleri
< mimarisine uygun tek bir sisteme sahip Tirkiye
- R
g - = Ulasim hizmetlerinin, yerli sistemler ile Gretilen bilgi ve iletisim teknolojileri ile milli
< m degerlerimize uygun kendi iginde ve diinya ile entegre bir Turkiye
S ; g Y8 ¢ y g y
: - Gelisen dlnyanin gerektirdigi hizli ekonomik glvenli strdurilebilir ve konforlu ulasim
2 s hizmetlerinin bilgi ve iletisim teknolojileriyle yonetildigi ve yénlendirildigi kendi icinde
= I ;R I ve diinya ile entegre bir Tirkiye
: - Surdurdlebilir, erisilebilir ve yasanabilir sehirler olusturulabilmesi amaciyla tim ulasim
2 o= m0dlarinin ve sistemlerinin verimli bir sekilde yenilikci teknolojilerle entegre edildigi
= m oncu bir Turkiye
2 - Bilgi ve iletisim teknolojilerinin en verimli sekilde kullanildigi, kendimize 6zgii medeni
2 SE—— /o sosyal 6zellikler ile uyumlu, ekonomik, yenilikgi, glivenli, cevreci ve siirdirtlebilir bir
S I ;R I ulasim agina sahip Tirkiye
o - Hareket kisitliligi olan ve olmayan tiim insanlarin hayatini kolaylastiran, bilgi ve iletisim
: - = teknolojileri ile donatilmis, ulasimin tiim modlari ile entegre, insanlarin ve yiiklerin
<§z m giivenli, hizli ekonomik olarak tasindig1 yonetilebilir, yerli, siirdiiriilebilir, insan kaynakli

hatalari minimize eden, ¢evreci bir ulasim sistemi




Tablo 7: Masalar Tarafindan Yapilan Stratejik Amag Onerileri

1. AUS ileilgili farkindaligin olusturulmasi icin kamu, 6zel Gniversiteler ve STK’lar arasinda
isbirliginin olusturulmasi.

2. Toplu ulasimin yayginlastiriimasi igin gerekli tedbirlerin alinmasi ve tesviklerin
saglanmasi.

3. Sirlict destek sistemlerinin gelistirilmesi ve yayginlastiriimasi.

MASA 1

4. Milli AUS uygulamalarinin tesvik edilmesi ve gerekli mevzuatin hazirlanmasi.

5. Ulasim Kontrol Merkezlerinin (UKM) vyayginlastirilarak tek bir merkezden
koordinasyonun saglanmasi.

6. Misteri AUS yatirimlari icin mevcut AUS sisteminin modernize edilmesi.

1. Uygun standartlar ve protokoller isiginda AUS mevzuatinin ulusal ve uluslararasi
ihtiyaglari karsilayacak sekilde gliclendirilmesi.
2. AUS sektorinin gelistirilmesi amaciyla nitelikli personel yetistirmeyi bu alandaki egitim

% faaliyetlerini ve yerli Gretimi gerekli tesviklerle desteklemek.
< 3. AUS uygulamalarinin Ulke ¢apinda tim ulasim tidrlerini kapsayacak sekilde
= yayginlastiriimasi.
4. insan odakli bir AUS sisteminin gelistirilmesi.
5. Cevre dostu AUS uygulamalarinin gelistirilmesi.
1. Trafikte can glvenligini 6n planda tutan AUS uygulamalarinin gelistirilmesi.
- 2. AUS’un daha verimli ¢alisabilmesi igin fiziki altyapilarda standartlasma c¢alismalarina
g agirhk verilmesi.
< 3. AUS donanim ve yazilim ihtiyacinin mimkiin oldugunca yerli kaynaklarla karsilanmasi.
€ 4. Ulusal ve uluslararasi diizeyde tiim ulasim hizmetlerinde entegrasyonun saglanmasi.
5. Sehir ici ulasim 6ncelik olmak Gzere trafik sikisikhiginin giderilmesi.
1. Ulasim hizmetleri ve sistemlerinin her yerde herkes icin ulasilabilir, glivenilir ve hayati
kolaylastirici ve ayni zamanda gevre dostu olacak tarzda uygulanmasi.
2. Akilli ulasim sistemlerinde farkli altyapilara sahip donanim/yazilim sistemlerinin uyum
- kapasitesinin arttirilmasi ve stirdirilebilirligin saglanmasi.
g 3. Ulusal ulastirma sistemlerinin kiresel Olcekte kalitesini ayirt ettirmeyecek tarzda
< uygulanmasi ve mevzuatinin hazirlanmasi.
= 4. AUS’da kurumlar arasi yetki c¢atismasini dnleyerek entegrasyonunun gliglendirilip
kaynak israfinin engellenmesi.
5. AUS vasitasiyla ihtiyag duyulan verilerin toplanmasi, bu verilerin kisisel verilerin
korunmasi da gozetilerek islenip ulasim sektériinde kullanilmasi
1. AUS alaninda faaliyet gosteren kurum ve kuruluslarin gorev, yetki ve sorumluluklarini
belirleyen mevzuat altyapilarinin gelistirilmesi.
2. AUS uygulamalarinda uyumun saglanmasi igin farkl kurumlarin temsil edildigi bir st
" kurulun olusturulmasi.
g 3. Birlikte calisabilir, birbirleriyle degistirilebilir ve entegre sistemlerin olusturulabilmesi
<§f icin ortak standart ve protokollerin belirlenmesi.

4. Kurumlar arasi entegrasyonun ve bilgi paylasiminin saglanmasi amaciyla ¢alisma
yapilmasi ve gerekli mevzuatin hazirlanmasi.

5. AUS uygulamalarinin sonuglarinin degerlendirilerek kamuoyu ile paylasiimasinin
saglanmasi.




1. Ulastirma sektoriinde enerji kaynaklarinin kullaniminin optimize edilmesi.

2. AUS mimarisinin, sahiplenici otoritenin ve standartlarinin olusturularak, idari
mevzuatin ulusal ve uluslararasi ihtiyaclara gore gelistirilmesi.
3. Yerli proje ve uretimlerin tesvik edilerek kiiresel diizeyde rekabetci bir AUS sektoriiniin

©o . olusturulmasi.
5 o= 4 Hareket kisithligi olanlarin ulasim araglarina ve hizmetlerine erisiminin AUS ile
S I ;: I kolaylastirilmasi.
5. Kurum ve kuruluslarca ulke ¢apinda gelistirilecek akilli ulasim sistemlerinin ortak bir
AUS catisi altinda birlestirilerek trafik glivenligi ve mobilitenin arttirilmasi.
6. Akilli ulasim sistemlerinde hedeflenen faydanin saglanabilmesi icin ulasim modlari
arasindaki dengenin ve entegrasyonun saglanmasi.
~N 1. Karayolu disindaki ulasim modlarinda AUS’un kullanilmasi (bisiklet, rayl sistem vb.).
§ 2. AUS destekli yeni/alternatif ulasim modellerinin gelistirilmesi (car sharing).
S 3. AUS uygulamalariile ilgili farkindaligin arttirilmasi (kamu spotu, kitap vb.).
1. Akill ulagim sistem teknolojilerinin yerli olarak tretiminin ve uygulanmasinin tesvik
edilmesi.
2. Gelismis test ve Ar-Ge merkezlerinin kurularak gelisen teknolojinin takip edilmesi ve
L) sistemlerin slirekli gincel tutulmasi.
5 3. Akilli ulagim sistemlerinin yayginlasmasinda Ulke genelinde kamu kurum ve
b kuruluslarinin ortak bir dil kullaniyor olmasi.
4. Akilli ulasim sistemleriyle ilgili uluslararasi teknik mevzuatin giincel olarak takip
edilmesi, uyumlastirilmasi ve uygulanmasi.
5. Akilli ulasim sistemlerinin verimli kullanimi agisindan toplumun bilinglendirilmesi.
1. Akillh Ulagim Sistemlerini yayginlastirarak yakit tiiketimini ve karbon emisyonunu
azaltarak, zaman tasarrufu saglamak.
) 2. Kuresel diizeyde rekabet edebilecek AUS 6zel sektoriinin olusturulmasi.
5 3. AUS Ar-Ge ve inovasyonuna dayali kilit teknolojileri yerlestirmek ve yayginlastirmak.
S 4. AUS projelerinin surdurilebilir olabilmesini saglamak amaciyla tim kurumlar
tarafindan erisebilen ortak koordinasyon platformu olusturmak.
5. Akilli Ulagim Sistemlerinin uluslararasi lojistik aglarla entegrasyonunu saglamak.
1. AUS calismalarinin kontrol ve takibini saglayacak yasal yetkili bir otorite belirlenmesi.
2. AUS’da kullanilacak ekipman ve teknolojilere iliskin standart ve dizenlemelerin
olusturulmasi.
=] 3. Yerli AUS sektortinlin olusturulmasi.
% 4. Tim ulasim sisteminin cevreye duyarli ve ekonomik faydalar saglayacak sekilde
g gelistirilmesi.

5. Hareket kisithligi olanlarin ulasim araglari ve hizmetlerine erisiminin AUS ile
kolaylastiriimasi igin toplumda farkindalik olusturulmasina yoénelik  mevzuatin
gelistirilmesi.

3.2.3. Ulusal AUS Strateji Belgesi ve Eylem Plani Calistayi
Ulusal AUS Strateji Belgesi Gilincellemesi ve Eylem Plani’na iliskin olarak sorumlu ve ilgili

kurum/kuruluslarin goris ve onerilerinin alinmasi amaciyla 18-19 Ocak 2018 tarihinde Ulusal AUS




Stratejisi Belgesi Guncellemesi ve Eki Eylem Plani Calistayr 109 uzmanin katilimiyla
gergeklestirilmistir. Ayri ayri gruplar olusturularak tiim masalardan Ulusal AUS Strateji Belgesi
Guncellemesi igin 6nerilen vizyon ve misyon ibaresi i¢in oneriler alinmistir. Masalarin 6nermis

oldugu vizyon ve misyon ibareleri sirasiyla Tablo 8 ve Tablo 9’de verilmistir.

Tablo 8: Masalarin Vizyon Onerileri

Yenilikgi teknolojilerden vyararlanarak, insana hizmet temel yaklasimi ile diinya

MASA 1

standartlarinda ulasim saglayan bir ekosistemi planlayan Tirkiye

Milli bilgi ve iletisim teknolojileri ile uluslararasi rekabete yon veren ulasimda rol model
Tirkiye

MASA 2

Bilgi ve iletisim teknolojilerinden gli¢ alan, timdiyle ulusal kaynaklarin verimli
kullanildigl, insana hizmet temel yaklasimi ile ¢agin gereklerini yakalayarak ulasimi

MASA 3

yoneten ve planlayan bir Turkiye'ye ulasmaktir

Uluslararasi standartlarda ve teknolojilerden yararlanan, kamunun diizenleyici oldugu
ve Ozel sektorle is birligi icinde bulundugu daha glvenli ve verimli bir sekilde hareket

MASA 4

eden Tarkiye

ileri bilgi ve iletisim teknolojileri tabanli, diinyayla entegre, ulasimi planlayan ve
yoneten, glivenli hareket eden bir Tiirkiye

MASA 5

Yeni nesil teknolojilerden gli¢ alan, Diinya ile entegre, verimli, glivenli ve ¢evreye duyarli

MASA 6

sekilde hareketliligini planlayan ve yoneten bir Turkiye

Tlm ulasim hizmetlerinin bilgi ve iletisim teknolojileriyle insan odakli yonetildigi ve
yonlendirildigi Dlinya’ya 6nciilik eden bir Turkiye

MASA 7

Tim ulasim hizmetlerinin, yenilik¢i teknolojilerle yonetildigi ve yonlendirildigi, ulusal
Olcekte tumlesik bir ulasim alt yapisi olusturmus, dinyaya onci bir Tirkiye'ye

MASA 8

ulasmaktir

Bilisim teknolojilerinden yararlanarak kiiresel standartlarda daha giivenli ve verimli,

MASA 9

hayati kolaylastirma temel yaklasimi ile ulasimi yéneten ve planlayan bir Tiirkiye




MASA 10

Yerli ve milli bilisim teknolojilerini kullanan diinya standartlarinda insan odakl, dinamik
bir ulasim sistemine sahip Tirkiye

MASA 11

Bilisim teolojilerinin gevresel degerleri ile ortlstigu glvenli olgllebilir yonetilebilir
model bir ulasim sistemi, diinya ulasim sistemine entegre hizmeti temel esasta ulasimi
ile ¢6zlim odakl bir ulasim sistemine uygun Tirkiye

Tablo 9: Masalarin Misyon Onerileri

MASA 1

Ulkenin rekabetgiligi ve refahi icin, doga ve cevreyi tehdit etmeyip sirdiiriilebilir kilan,
insan saghgini, guvenligini, mutlulugunu saglayan sirekli iyilestirilebilen ve
gelistirilebilen bitilinlesik ulasim ekosistemi olusturmak.

MASA 2

Bilisim teknolojilerini etkin kullanarak siirdirilebilir, insan ve ¢evre dostu, erisilebilir ve
kolay, cok modlu akilli bir ulasim agi olusturmaktir.

MASA 3

Tim ulasim tirlerine entegre, glincel teknolojiyi kullanan, verimli, etkin, yenilik¢i, insan
odakli, cevreci, katma deger saglayan ve sirdurilebilir akilli bir ulasim agi olusturmak.

MASA 4

Teknolojiyi kullanarak, insan odakli ve ¢evre dostu ulusal ulasim modlarina entegre
uluslararasi standartlarla uyumlu, verimli ve surdurtlebilir akilli ulasim sistemleri
olusturmak.

MASA 5

ileri bilgi teknolojileri kullanilarak tiim ulasim tiirlerinde; entegre, giivenli, etkin, verimli,
yenilige acik, canliya saygil, kullanici ihtiyaglari dogrultusunda yonlendirilebilen,
surdirilebilir, ekonomik ve akill bir ulagim agi olusturmak.

MASA 6

Tim ulasim sistemlerinin entegre oldugu, yenilikgi, etkin, verimli, insan odakli, ¢cevre
dostu ve siirdirlebilir akilli bir ulasim agi olusturmaktir.

MASA 7

Bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanarak ulasim sistemlerinin bitlinlesmis oldugu,
glvenli ve strdurulebilir, yenilik¢i, ekonomik ve hizl, gcevre dostu ve katma deger
yaratan akilli bir ulasim agi olusturmak.

MASA 8

@ He 3o 3ije 3o 3o e

Yenilikci teknolojileri kullanarak, bu teknolojileri yerli ve milli kaynaklarla ulasimin tiim
turleriyle entegre oldugu, insan igin giivenli ve hizli, yonetim ve ulusal ekonomi igin

etkin ve verimli, yasam icin ¢evre dostu ve surdirilebilir akilli bir ulagim agi olusturmak.




2 TUm ulasim modlari ve ulasimla baglantili sistemlerin insan odakli olarak planlandigi,
2 bilgi ve iletisim teknolojileriyle yonetildigi, verimli, glivenli, ¢evre dostu ve strdurilebilir
S bir ulagim agi olugturmak.

=

< Bilisim teknolojilerini kullanarak tim ulagim tirlerinin butinlesik oldugu insan odakl,
2 glvenli, cevre dostu, sirdarilebilir, etkin ve verimli akilli bir ulasim agi olusturmaktir.
=

= Tim ulasim modlarina entegre, yasamsal degerlere uygun, yenilikci, verimli, cevre
5, dostu, strdurilebilir, glivenilir, glivenli ve hizli, bilgi ve iletisim teknolojileri tabanli bir
§ ulasim sistemi olusturulacaktir.

Calistay oncesinde yapilan calisma ile proje sliresince gercgeklestirilen ylz ylize kurum goriismeleri
raporlarinin, anketlerin ve calistaylarin degerlendirilmesi sonucunda taslak Stratejik Amaclar ve
Eylemler tablosu olusturulmustur. Tablo bes ayri stratejik amag bashg altinda gruplanmistir. Bu

amaglar asagidaki gibidir:

1

Yol ve Siirlis
Guvenliginin
Saglanmasi

3

Yasanabilir Cevre
ve Toplumun
Olusturulmasi

5

AUS Altyapisinin
Gelistirilmesi

2

Surdirilebilir Akilh
Hareketliligin
Saglanmasi

4

Veri Paylasimi ve
Gulvenliginin
Saglanmasi

Her bir bashk altinda belirlenmis eylemler, her masa tarafindan ayri ayri degerlendirilmistir.
Katilimcilardan eylemin kendisi, sorumlu ve ilgili kurulusu, gerceklesme zamani konusundaki
dislince ve onerileri alinmistir. Ek olarak katilimcilarin yeni eylem o6nerileri konusunda girdileri
alinmustir. Ulusal AUS Strateji Belgesi Glncellemesi ve Eki Eylem Plani Calistayl kapsaminda yapilan
calismalar ve elde edilen sonuclar EK-5'te bulunan Ulusal AUS Strateji Belgesi Glincellemesi ve Eki

Eylem Plani Calistayl Raporu’nda yer almaktadir.

3.3. ANKET CALISMASI

3.3.1. Planlanmasi

AUS kapsaminda ulusal diizeyde mevcut genel durumun tespiti ve Turkiye'de kullanilmakta olan AUS
sistemleri ve kullanilan standartlar hakkinda tam bir bilgi edinilmesi amaciyla 76 sorudan olusan
anket calismasi, 16.11.2017-08.12.2017 tarihleri arasinda bilyuksehir belediyeleri ve bagh
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kuruluslari, tniversite rektorlikleri, T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi’'na bagli ilgili
birimler, T.C. Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi’'na bagl ilgili birimler, Emniyet Genel Mudurligu,
Jandarma Genel Komutanligi, T.C. Saglik Bakanhgi’'na bagh ilgili birimler, T.C. Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’'na bagl ilgili birimler, T.C. Kalkinma Bakanhgi’na bagli ilgili birimler, sivil toplum kuruluslari
ve ilgili 6zel sektor icin uygulanmistir. Bu g¢alismaya 6n hazirlik yapilabilmesi amaciyla anket
sorularinin tamamu ilgili kurum/kurulus ile e-posta ortaminda paylasiimistir. Sonrasinda TUBITAK In
elektronik ortamda sagladigi anket altyapisi Uzerinden anket c¢alismasi gergeklestirilmistir. Bu
yontemle, ilgili kurum/kurulustan anket uygulanacak kisiye, verilen link Gzerinden giris yaptirilarak

kisisel bilgilerinin girilmesi ve anket sorularini cevaplamasi saglanmistir.

3.3.2. Sonuglan
Ankete katilmalari icin 205 farkli kurum/kurulustan 226 kisiye e-posta gonderilmistir. Bu
kurum/kuruluslardan Tablo 10'da dagilimi verilen 92 kurum/kurulus tarafindan verilen anket

cevaplari analiz edilmistir.

Tablo 10: Ankete Cevap Veren Kurum/Kuruluslarin Dagilimi

Cevaplar Davetsiz Davetli
Merkezi Kamu Kurulusu 20 3 17
Yerel Kamu Kurulusu 5 1 4
Blyliksehir Belediyesi 10 0 10
Belediye 10 0 10
Sivil Toplum Kurulusu 3 1 2
Arastirma Kurum/Kurulusu 3 1 2
Universite 4 1 3
Ozel Sektor 37 15 22
TOPLAM 92 22 70

Bu anket ile Glkemizdeki AUS ekosisteminin Ozellikleri ortaya cikarilmistir. Ayrica ankete verilen
cevaplar analiz edilerek, Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2018-2020 Eylem Plani igin eylem 6nerilerine

asagidaki katkilar saglanacaktir.

e AUS’un Resmi Otoritesinin Belirlenmesi
e AUS Standartlarinin Belirlenmesi

e AUS’dan Sorumlu Birimin Belirlenmesi
e Hareket Kisitliigi Olanlar icin AUS

e Yolcu Bilgilendirme Sistemi

e Tek Kart Odeme Sistemi




e AUS Farkindalik ve Bilincinin Olusturulmasi

e AUS Personelinin Egitimi

e Bisiklet Uygulamasi

e AUS Verileri Yonetim Merkezi (VYM) Kurulumu
e Trafik Kontrol Merkezlerinin Kurulmasi

e Sensor Altyapisinin Kurulmasi

e Akilh Otoparklar

Ankette yer alan sorulara verilen cevap sayisi, soru gruplari bazinda cevaplanma orani (Cevap Katilim
Orani) ve verilen cevap sayisinin toplam davet gonderilenlere orani Tablo 11'de verilmistir. Ankete
katilanlarin sorulari cevaplama orani ortalama olarak % 84, ankete davet edilenlere gore ise % 34

olarak gergeklesmistir.

Tablo 11: Soru Gruplarinin Cevaplanma Orani

Grup Ortalama Cevap Sayisi Cevap/Katilim Orani Cevap/Davet Orani
A 84.8 92 % 38 %
B 92.0 100 % 41 %
C 92.0 100 % 41 %
D 92.0 100 % 41 %
E 74.3 81 % 33 %
F 83.9 91 % 37 %
G 67.0 73 % 30%
H 67.0 73 % 30%
| 69.5 76 % 31%
ORTALAMA 76.9 84 % 34 %

3.3.3. Degerlendirme ve Cikarimlar
A Grubu - Organizasyon Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen cevaplar, anket
uygulanacak kurum/kurulusun tipini, AUS ile ilgili faaliyet veren ve veri toplayan birimlerini,
calisma gruplarini, faaliyet alanlarini, AUS konusunda c¢alisan personel dagilimini, AUS

kapsamindaki isbirliklerini ve aldig glivenlik tedbirlerini icermektedir.
Elde edilen cevaplara gore anket yaptirilan kurum/kurulus dagilimi Tablo 10’da verilmistir.
Ozetle asagida belirtilen tespitler yapilmistir:

e Kurum/kuruluslardan 28 kurum/kurulusun AUS ile ilgili birimlerinin oldugu, 30

kurum/kurulusun ise AUS ile ilgili calisma gruplarinin oldugu anlasiimistir.




e Kurum/kuruluslarin AUS uygulamalarini gerceklestirdigi ulasim altyapisinin "Kentsel
Caddeler ve Arterler" ve "Sehirlerarasi Karayollar" alanlarinda yogunlastig
gorilmektedir.

e AUS konusunda g¢alisan personelin agirlikli olarak ARGE, operasyon ve saha personeli
olarak dagildig1 gorilmektedir.

e Kurum/kuruluslarin sadece 39'unda veri toplama ve istatistik Greten birimlerinin

oldugu tespit edilmistir.
Bu grupla ilgili diger cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuglari Dokiimani'nda verilmistir.

B Grubu - Verilen AUS Hizmetleri Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen cevaplar,
anket uygulanacak kurum/kurulus kapsaminda Trafik Yonetimi ve isletme, Akilli Arac, Yiik
ve Lojistik, Elektronik Odeme, Toplu Tasima, Danisma tabanl temel AUS hizmetlerinden
hangilerinin verilip verilmedigini, bu hizmetlerin ayrintilarini, igerigini ve bu hizmetler

disinda verilen diger hizmetleri icermektedir.
Bu kurum ve kurulusglarin

e "Trafik Yénetimi ve isletme" hizmeti olarak dinamik trafik isiklari, kirmizi 1sik
kameralari, degisken mesaj isaretleri, degisken hiz siniri levhalari, MOBESE, EDS, trafik
kameralari, trafik kural ihlali tespit sistemini iceren "Trafik Yonetimi ve Denetimi" ve
akill kavsaklari iceren "Talep Yonetimi" hizmetleri,

e Akilli Arag hizmeti olarak "Siirlici Destek ve Guvenlik Sistemleri" ve V2V/V2l'yi iceren
"isbirlikci Sistemler" hizmetleri,

e Yiik ve Lojistik hizmeti olarak "Konumlandirma ve izleme Sistemleri" ve "Filo
Yonetimi" hizmetleri,

e Elektronik Odeme hizmeti olarak "Toplu Tasima Elektronik Odeme" ve "Elektronik
Odeme sistemlerinin Entegrasyonu" hizmetleri,

e Toplu tasima hizmeti olarak mobil ve web trafik bilgisi uygulamalari, glizergah
planlama sistemi, trafik yogunluk haritasi, akilli duraklar kapsaminda vyolcu
bilgilendirme sistemlerini iceren "Toplu Tasima Yonetimi" hizmeti,

e Danisma hizmeti olarak "Seyahat Oncesi ve Esnasinda Seyahat Danisma" ve "Gercek
Zamanh Trafik Danisma" hizmetleri,

e Bu hizmetler disinda "Bilgi Yonetimi" hizmetinde yogunlastiklari gériilmektedir.

e Bu grupla ilgili ayrintili cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuclari Dokiimani'nda

T —————

verilmistir.
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C Grubu - Uretilen AUS Uriin ve Hizmetleri Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen
cevaplar, anket uygulanacak kurum/kurulusun tretime donik AUS iriin ve hizmetlerini ve

dagihimini icermektedir.

Kurum/kuruluslarin sundugu AUS c¢ozlimleri arasinda "Suricu Bilgilendirme" ve "Yolcu
Bilgilendirme Sistemleri" alanina yogunlastiklari goriilmektedir. Diger ¢oziimler Sekil 2'de

gosterilmistir.

Sekil 2: Uretilen Uriin ve Hizmet Tiiri

Kavsak kontrol sistemleri

Trafik 6lgim sistemleri

Surici bilgilendirme sistemleri
Yolcu bilgilendirme sistemleri

Trafik denetleme sistemleri

Yol ve hava durumu 6lgiim sistemleri
Elektronik ticretlendirme sistemleri

Arag Uzeri sUrlci destek sistemleri

Aus danismanlik ve planlama hizmetleri

D Grubu - Kullanilan AUS Uygulamalari Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen
cevaplar, anket uygulanacak kurum/kurulusun karayolu emniyetinin iyilestirilmesi, ulasim
tikanikhklarinin giderilmesi, ulasim sisteminin verimliliginin ve konforunun arttiriimasina

yonelik hangi AUS uygulamalarini kullandiklari bilgisini icermektedir.
Bu kurum ve kuruluslarin

e Karayolu glivenligi ve emniyetinin iyilestiriimesine yonelik "Elektronik Denetleme" ve
"Akilli Hiz Denetimi" uygulamalari,

e Ulasim tikanikliklarinin giderilmesi veya azaltiimasina yonelik "Akilli Kavsak" ve
"Sirtcu Bilgilendirme" uygulamalari,

e Ulasim sistemi verimliliginin artirilmasi ve isletme kosullarinin iyilestirilmesine yonelik
"Filo Yonetimi" ve "Degisken Glizergah Bildirimi" uygulamalari,

e Ulasim sisteminde konforun artirrmina yonelik " Akill Kavsak Yonetim Sistemleri" ve

"Giincel Trafik ve Yolcu Yogunlugu Ol¢im" uygulamalarinda yogunlastiklari

gorilmektedir.




Bu grupla ilgili ayrintili cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuglari Dokiimani'nda verilmistir.

E Grubu - AUS Envanteri Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen cevaplar, anket
uygulanacak kurum/kurulusun kent i¢ci AUS altyapisina yonelik otopark planlama
stratejisini, otopark sayisini ve kapasitesini, karayolu disindaki diger kara ulasim
alternatiflerinin buylklGginu, sinyalize kavsak, yolcu bilgilendirme isaret sistemleri, trafik
izleme kameralari, akilli durak ve baglantili arag¢ sayilarini, baglantili arag¢ ve elektronik
o0demeli arag tirlerini, toplu tasima arag tirleri ve sayilarini, iletisim altyapisina yonelik

envanterini ve Trafik Yonetim Merkezi olup olmama durum bilgisini igermektedir.
Ozetle asagida belirtilen tespitler yapilmistir:

e Kurum ve kuruluslarin ¢ok katli otopark ve yol boyu parali park biciminde otopark
planlama stratejisine yogunlastiklari goriilmektedir.

e Karayolu disindaki diger kara ulasim alternatifinin metro oldugu goriilmektedir.

o Akilli durak ile baglantili arag tiirlintin ve elektronik 6demeli arag tirtinin en fazla
otobis oldugu gorilmaistdr.

e iletisim altyapisi olarak en fazla GPRS ve fiber alt yapisi kullaniimaktadir.

e Ankete cevap veren kurum/kuruluslardan sadece 11 tanesinde Trafik YOnetim

Merkezi oldugu tespit edilmistir.
Bu grupla ilgili sayisal veriler EK-6'da yer alan Anket Sonuglari Dokiimani'nda verilmistir.

F Grubu - Ulusal AUS Veri Merkezi Planlamasi Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen
cevaplar, anket uygulanacak kurum/kurulusun Urettikleri veri tiplerini, tdrlerini, veri
yayinlama ve saklama politikalarini, Grettiklerinin disinda ihtiyag duyduklari diger verileri ve
kaynaklarini, tespit edilen veri analizi sorunlarini icermektedir. Bu bilgilerle Ulusal AUS Veri
Merkezi'nin bu ihtiyaglari karsilayacak ve sorunlari giderecek sekilde yapilanmasini

saglamak miumkin olacaktir.
Ozetle asagida belirtilen tespitler yapilmistir:

e Ankete cevap veren kurum/kuruluslarin 23 tanesinin trettikleri veya elde ettikleri veri
tiplerinin konum, yolcu ve trafik yogunlugu verileri oldugu ve bunlari bir yildan daha
uzun sure sakladiklari gérilmustdr.

e Kurum/kuruluslarin 39 tanesinin cografi bilgi ve gorintl tiriindeki verilere sahip
olmasinin yaninda 15 tanesi algilayici veri tiiriine sahip olduklarini belirtmislerdir.

Buradan sensor teknolojinin gelismeye acik oldugu tespit edilmistir.
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e Tespit edilen veri analizi sorunlarinin en basinda "farkli kaynaklardaki verilerin
birlestirilmesi" sorununun geldigi gértlmustir.

e AUS kapsaminda bir Ulusal AUS Veri Merkezi'ne ihtiyac¢ oldugu tespit edilmis ve bu
Ulusal AUS Veri Merkezi'nin yonetimini UAB'nin Ustlenmesi gerekliligi ortaya

citkmistir.
Bu grupla ilgili ayrintili cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuglari Dokiimani'nda verilmistir.

G Grubu - Akademik ve ARGE Calismalari Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen
cevaplar, anket uygulanacak kurum/kurulusun AUS ile ilgili yayimlarini, AR-GE faaliyetlerini,
kurum ici ve disi verdikleri egitimleri, agtiklari akademik dersleri, diizenledikleri sempozyum

vb etkinlikleri kapsaminda ulusal yetkinlik seviyesini igermektedir.
Ozetle asagida belirtilen tespitler yapilmistir:

e Ankete cevap veren kurum/kuruluslardan Bandirma Onyedi Eylil ve Sabanci
Universiteleri, iBB, UAB, EGM, Sakarya ve Yozgat belediyelerinin yayin yaptiklari
tespit edilmistir.

e 25 kurum/kurulusun triine yonelik ARGE faaliyetleri oldugu goralmustar.

e AUS ile ilgili akademik derslerin Bandirma Onyedi Eylil, Okan ve Bahgesehir
Universitelerinde verildigi gérilmustir.

e Ulusal diizeyde farkindaligi arttirmaya yoénelik ulusal etkinliklerin arttirilmasinin

gerekliligi ortaya ¢ikmistir.
Bu grupla ilgili ayrintili cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuclari Dokiimani'nda verilmistir.

H Grubu - Standartlar ve Protokoller Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen cevaplar,
anket uygulanacak kurum/kurulusun kavsak kontrol, trafik 6lgim, sirici ve vyolcu
bilgilendirme, trafik denetleme, yol ve hava durumu olglim, elektronik Ucretlendirme
sistemleri ve arag lzeri stirlict destek vb. cihazlariicin uyduklari standartlar ve protokolleri,
arac-arag, arag-altyapi ve altyapi-merkez haberlesmesinde kullandiklari sistemleri,
standartlari ve protokollerine yonelik bilgileri icermektedir. Ankete cevap veren
kurum/kuruluslardan 16 tanesi AUS ile ilgili standartlar kullandigini belirtmekle birlikte

isimlerini verdikleri standartlari kategorize etme imkani olamamistir.

I Grubu- Hareket Kisitliigina Yénelik Coziimler Hakkinda Sorular: Bu sorular dogrultusunda verilen

cevaplar, anket uygulanacak kurum/kurulusun hareket kisitlihg: olan kisiler icin sunduklar

T —————

¢Ozlime yonelik altyapi envanterini icermektedir.

I -




Ankete cevap veren kurum/kuruluslardan 36 tanesi hareket kisithhgi olan kisiler igin
sunduklari ¢6zim olarak 6zel tasarlanmis yaya yolu, yaya gecidi, kaldirim ve rampalar ile

Ozel tasarlanmis toplu tasima araclari ve duraklar oldugu gortlmustdr.

Bu grupla ilgili ayrintili cevaplar EK-6'da yer alan Anket Sonuclari Dokiimani'nda verilmistir.




4. TURKIYE AUS STRATEJiSI

4.1. ViZYON VE MiSYON

Ulusal AUS Strateji Belgesi ile hedeflenen 2023 vizyonu; “Tim ulasim hizmetlerinin bilgi ve iletisim
teknolojileriyle yonetildigi ve yonlendirildigi, kendi icinde ve diinya ile entegre bir Turkiye” dir.
Gergeklestirilen ytz ylze kurum/kurulus gériismeleri, calistaylar, anket ¢calismasi, yurt disi ziyaretler,
5 JUlkenin strateji belgelerinin incelenmesi ve 3 i(lkenin AUS mimarilerinin incelenmesi

dogrultusunda, asagida belirtilen vizyon metinleri ile degistirilmesi 6nerilmistir:

1. Bilgi ve iletisim teknolojilerinden gii¢ alan, diinya standartlarinda daha glivenli ve verimli bir
sekilde hareket eden Tirkiye

2. Bilisim teknolojilerinin tim imkanlarindan yararlanarak, insana hizmet temel yaklasimi ile
ulasimi yoneten ve planlayan bir Turkiye’ye ulagsmaktir.

3. ileri bilisim teknolojileri ile Tiirkiye’de insan ve ¢evre odakli ulasim sistemi.

Mevcut genel amag ibaresi: “Biitlin ulagim tirlerinde bilgi ve iletisim teknolojilerini geregince
kullanarak entegre, glivenli, etkin, verimli, yenilige acik, insana saygili, gevre dostu, stirdirulebilir ve

akilli bir ulagim agina erismek” kaldirilarak yerine asagida belirtilen misyon ifadelerinden:

1. Tim ulasim modlarina entegre, yenilikgi, etkin, verimli, insan odakli, ¢evreci ve katma deger
yaratan akilli bir ulasim agi olusturmak.

2. Bilisim teknolojilerini kullanarak, ulagimin entegre oldugu, insan igin glivenli ve hizli, ydnetim
icin etkin ve verimli, toplum icin ¢evre dostu ve surdurilebilir akill bir ulasim agi olusturmak

3. Ulkemizde tiim ulasim modlarina entegre, giincel teknolojileri kullanan, yerli ve milli
kaynaklardan yararlanan, verimli, givenli, etkin, yenilik¢i, dinamik, cevreci, katma deger

saglayan ve surdurulebilir akill bir ulasim agi olusturmak.
birinin getirilmesi dnerilmektedir.

4.2. STRATEJIK AMACLAR

Yapilan yiz yiize kurum/kurulus gorismeleri, calistaylar, anket calismasi, yurt disi ziyaretler, 5
Ulkenin strateji belgelerinin incelenmesi ve 3 tilkenin AUS mimarilerinin incelenmesi sonucunda elde
edilen ¢iktilar dikkate alinarak Ulusal Akill Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi (2014-2023)'nde

belirtilen stratejik amaclarin asagidaki sekilde giincellenmesi 6nerilmektedir.
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AUS Altyapisinin Gelistirilmesi

Siirdiiriilebilir Akilli Hareketliligin Saglanmasi

Yol Ve Siiriig Giivenliginin Saglanmasi

Yasanabilir Cevre ve Bilingli Toplum Olusturulmasi

Veri Paylasimi ve Giivenliginin Saglanmasi




5. GZFT ANALIzi

Proje kapsaminda;

e 69 adet kurum ve kurulus ile ylz ylze gorismeler yapilarak goris ve onerileri alinmistir.

e Gergeklestirilen 3 Adet Calistay sonucunda paydaslarin ihtiyaglari belirlenmis ve gorusleri
alinmistir.

e Anket calismasi ile ekosistemin sahip oldugu yapmakta oldugu projeler ve kapasiteleri
hakkinda bilgiler toplanmistir.

e Yurt disi ziyaretleri ile Ulkelerin AUS konusunda gelmis olduklarim durum vyerinde
incelenmistir.

e 5 (ilkenin strateji belgelerinin ve 3 lilkenin AUS mimarilerinin incelenmesi ile tlkelerin AUS

stratejileri hakkinda bilgi edinilmistir.

Tum bu calismalar sonucunda; AUS ekosisteminin gulgli/zayif yonlerinin ve dis c¢evreden
kaynaklanan firsat ve tehditlerin belirlenmesine yonelik olarak yapilan GZFT galismasi ile Glkemiz

AUS ekosisteminin gucli/zayif yonleri ve firsat/tehditleri analiz edilmistir.

GUCLU YONLER

1. Mevcut haberlesme altyapi yatirimlari.
. Yenilikci ve ¢evreye duyarli ydnetim anlayisinin olmasi.
. Bilisim teknolojileri kapsaminda yuritilen yaygin Ar-Ge faaliyetleri.

. Toplumun AUS ¢6ziimlerine karsi olusan ilgisi.

2
3
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5. Mobil uygulamalarin gesitliligi ve yaygin kullanimi.
6. Gelisen teknolojilere hizli adaptasyon.

7. Kamunun hizmetlerinin bilgi ve iletisim teknolojileri kullanilarak topluma sunulmasi.
8. Otomotiv sektoriinde akilli sistemlere duyulan ihtiyacin artmasi.

9

. AUS ekosisteminde yer alan paydaslarin ¢6ziim gelistirilmesine

ZAYIF YONLER

1. Ulusal AUS mimarisinin ve AUS’a iliskin standartlarin tam olarak belirlenmemis olmasi.

2. Toplu tagima sisteminin diger ulasim modlari ile entegrasyonunun yeterli olmamasi.
3. Ulasima ait veri toplanmasi ve paylasiminda paydaslar arasinda yasanan koordinasyonun
yeterli olmamasi.

4. AUS konusunda uzmanlasmis insan kaynagi aciginin bulunmasi.




FIRSATLAR

1. ileri teknolojileri de kapsayan ulusal Ar-Ge calismalarinin belirli olgunluk seviyesinde

olmasi.

Turkiye’nin AUS uygulamalarina ihtiyag duyan pazarlara cografi yakinhg:.
Teknoloji sayesinde bilgiye kolay erisilmesi,

Gelisen yol altyapisinin AUS ihtiyaclarini desteklemesi.

Guvenli ve verimli ulasima olan toplumsal talep.

Yeni nesil teknolojilerin kullaniimasiyla toplumun hareket tarzindaki dontsim.

Yerli ve milli teknolojilerin kullanimina yénelik istek ve tesvikler.

R MY RN

Yeni katma degerli hizmetlerin verilmesiyle birlikte is firsatlarinin ortaya ¢ikmasi ve

issizligin azaltilmasi.

TEHDITLER

1. AUS igin gerekli olan altyapi yatirnm maliyetlerinin yliksek olmasi.

2. AUS ¢oziimlerinde kullanilan Grlnlerde yerlilik ve millilik oraninin az olmasi.

3. Kuresellesme ve artan uluslararasi rekabet.




6. PEST ANALIZzI

Ylz yuze kurum/kurulus goriismeleri, calistaylar, anket ¢alismasi ve yurt disi ziyaretleri sonucunda
elde edilen ¢ikarimlar dogrultusunda, PEST analizi ile Glkemizin sahip oldugu AUS ekosistemi politik,

ekonomik, sosyal ve teknolojik agidan degerlendirilmistir.

AUS ekosistemine etki eden Politik Faktorler

e Yerli ve milli teknolojilerin gelistirilmesine verilen 6nem,
e Bolgesel risklerin artmasi,
=  Komsu Ulkelerde yasanan siyasi istikrarsizlik,
= Teror tehdidi,
= Askeri teknoloji yatirim ihtiyacinin artmasi,
e Hikimetin dncelikleri,
e Hikimet sekli ve siyasi istikrar,
e Yerel ve Merkezi Yonetim secimleri,
e Bolgesel ve cografi liderlik,
e Yasal diizenleme ve mevzuat ihtiyaci,
e Uluslararasi standartlasma siireclerinde yer alamama,
e Biirokratik ve kurumsal streglerin uzun olmasi,
e \Vergi politikalari,
e ABD ve AB llkeleriile yasanan gerilimler,
e Kiresel 1Isinmaya karsi alinan tedbirler ve politikalar,
e Ulusal ve uluslararasi platformda siyasi ve ekonomik dengelerdeki hizli degisimler

e Devlet yatirimi ve 6zel sirket tesebbislerinde artis,

o ARGE faaliyetlerine yatirimlarin ve tesviklerin artmasi,
o Yiksek buyime performansi: 2017 hedefi (% 6-7),
e Ulasim yatirimlarindaki artis,
= Avrasya tineli, Yavuz Sultan Selim, Orhangazi ve Canakkale 1915 Kopriileri,
= Marmaray, Kuzey Marmara Otoyolu, istanbul-izmir Otoyolu,
= Ankara-istanbul, Konya istanbul Hizli Tren,
= Kanal istanbul
e GSYiH icindeki ARGE harcamalarindaki artis (2006-% 0.56 / 2016-% 0.94),
e Otomotiv sanayi ve otomotiv sektoriinde yasanan gelismeler (2017 otomobil Gretimi artisi- % 26),
e Bulundugu cografya itibariyle ylksek teknolojik gelismislik diizeyi,
e Trafige kayith arag sayisindaki artis (21 milyon 643 bin 243),
e Enflasyon, issizlik ve faiz oranlarindaki artis,
e Doviz kurlarinda yasanan hizli degisim,
e Ekonominin kiiresellesmesi ve kiiresel rekabetteki artis,

e Fosil yakitlara olan ihtiyacin artmasi ve enerji bagimliligi

AUS ekosistemine etki eden Sosyal Faktorler

e Toplumun ulasim anlayisi ve tarzindaki degisikler,

e Kiresel 1sinma, hava kirliligi artisi vb. sonucu olusan gevre duyarliligl,




e Trafikte yasanan olumsuzluklar olusturdugu negatif psikolojik etkilerde artis,
= Uzun trafikte bekleme sireleri,
= Trafik kazalari,
= Ekonomik ve gevresel zararlar
e Bilgi odakli ve kiiresellesen ekonomide nitelikli insan kaynaginin kentlere gekilmesi,
e Olusan etkin, verimli ve glivenli ulasim talebi,
e Toplumun refah seviyesinde artis,
e Yeniteknolojilerin hizli bir sekilde 6grenen ve benimseyen bir niifus,
e Hareket kisith insanlarin olagan hayata dahil olabilmesi icin hizmet talebi,
e Savas ve siyasi istikrarsizlik sonrasi yasanan goc

e Haberlesme altyapisinin gelismesi,

e Mobil teknolojilerdeki gelismeler ve bilgiye hizli erisme ihtiyaci,

e Cografi bilgi sistemleri altyapisi igin yapilan yatirimlar,

e \Veri paylasimi,

e Bilgisayar ve internet kullanimindaki artis (2017 % 66.8),

e Endistri 4.0 Sanayi Devrimi,

e Bliyuk veri analiz uygulamalarinda yasanan gelismeler,

e Derin 6grenme, yapay zeka, makine 6grenmesi ve robot teknolojilerindeki hizli ilerleme,
e Nesnelerin interneti, bagh araglar, bulut bilisim ¢6ziimleri,

e Otonom, elektrikli ve alternatif yakith ara¢ teknolojilerinde yasanan gelismeler,

e Universiteler, ArGe kuruluslari, teknopark icin saglanan destek ve tesviklerdeki artis
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