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AAAAAAA > Surdiriilebilirlik (Sustainability)
Gelecegin ihtiyaglarini karsilama yeteneginden 6diin vermeden glunimiuzin ihtiyacglarinin
karsilanmasi.
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» Hareketlilik (Mobilite — Mobility)

Ulasim sistemlerini kullanma faaliyeti. Au s AKILLL ULASIM
SISTEMLERI

TERIMLER SOZLUGU

» Ulasim Talep Yonetimi (Transportation Demand Management, Travel Demand
Management)
Kisisel seyahat davranisini etkileyerek ulasim sisteminin verimliligini artiran bir dizi strateji.

» Mikromobilite (Micromobility)

Tipik olarak 25 km/sa altindaki hizlarda calisan ve kullanicilar tarafindan kisisel olarak
surllen; bisiklet, elektrikli bisiklet, elektrikli skuter (e-skuter), paylasimli bisiklet ve elektrikli
pedal destekli bisiklet (pedelec) gibi bir dizi kiiglik, hafif tasitla ulasim.

» Paylasimlili Hareketlilik (Shared Mobility)

Otomobil veya bisiklet gibi bir ulasim modunun ayni anda veya sirali olarak birden fazla kisi

tarafindan ulasim amacli kullaniimasi. L T.C. ULASTIRMA VE
i / ALTYAPI BAKANLIGI

» Bir hizmet olarak hareketlilik (Mobility as a Service (Maa$))

Kisisellestirilmis ulasim hizmetlerinin tim modlarn iceren tek bir platform U(zerinden

planlanmasi, 6denmesi ve sunulmasi.
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2 Sehir, Ulasim ve insan lliskisi

v

AUSAKADEMI

ITSACADEMY

YOLCULUK YAPMALI MIYIZ?
YOLCULUK YAPMAK ZORUNDA MIYIZ?

— > Hayir

Evet

NEREYE?
ZORUNLU BIR DESTINASYON VAR MI?

l Okul? is? Pazar? AVM?

NASIL?
HANGI ARAC(LAR) iLE?

+ Yuruyerek? Bisiklet? Otomobil? Otobiis?

HANGI GUZERGAHTAN?

\ 4
Zorunlu sabit bir giizergah mi? (Metro)
Alternatif glizergahlar secebilir miyim?

TERCIH Mi ZORUNLULUK MU? B
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» Kazanci(m) ne olacak?
» Zaman?
» Maliyet?
» Konfor?
» Sosyal?

» Cevre?

INSAN RASYONEL BiR VARLIKTIR!
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Sehir, Ulasim ve insan lliskisi

» Glvenli
»> Hizli

» Konforlu
» Hesapli

» Cevreci bir ulasim sistemi sunmak.

CALISMA ALANIMIZ
VE SORUMLULUGUMUZ
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Sehirlerin fiziki yapisi
ulasim ulasim tercihini
belirler!

OTOMOBIL
ODAKLI MI?

TOPLU TASIMA
ODAKLI MI?

INSAN ODAKLI
MI?
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Kaynak: Global Street2016 Design Guide, I 15

National Association of City,
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AAAAAAAAA Mevcut Ulasim Politikalarinin Sonuglari

Trafik
Tikanikhgi

/

Ek
Kapasite

Talep Artisi

\

Trafikte
Rahatlama

16
Kaynak: C.Elker, Ulasimda politika ve pratik, 2002 |
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Daha fazla araba
trafigi

Yayadan araba
trafigine gegis

Yaya ve bisiklet
trafiginin
cazibesini
azaltmak ve
toplu tagimaya
erigimi azaltmak

Emisyon,
gliraltii,
kazalar

Artan mesafeler
- yerlesim alanlari iginde
- igyerlerine

- eglence alanlarina

daha fazla ulasim ihtiyac:

Kaynak: Land Use Planning and Urban Transport, GTZ, 2004
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g.;‘@’q Cevre Kirliligi artara

S Otobiisler
ﬁ.‘ Trafik sikigikhig gecikir R @ R

artar

Arac¢ kullanimi artar

Otomobil cazibesi 000

m‘artarsa 'H'Hw
oe m Toplu tasima
N @ R ) maliyet artar

Sefer sayisi azalir

Toplu tagimaya Yolcu Memnuniyeti
talep azalir azalir
Toplu Tasima ~
Seyahat Siiresi E
A Bilet Fiyati artar

I18
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Modal Split2o19

1993 yilindan 2019 yilina kadar ulasim tercihi, % Kamu payinin gelisimi, %

&

Stand: 2019

40
Q_/ ‘a3 ‘06 '99 01 06 101112 16'17 "19
(.,,,|Q

Quelie: Wiener Linien

Viyana ulasiminda
turel dagilim:

1993
2019

IIIIIIIIII
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Modal Split2019 vs. 2020
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Ulasim araci tercihi 1993 — 2019, % Ulasim araci tercihi 2019 — 2020, % Vlya NnNa u |a§| mli nda
m turel dagilim:
. 1993
L » . 2019
e 2020

.
b
D)

Quede Wiener Linien
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********** 1995 Yili Avusturya Yags Siniflarina Gére Turel Dagilhm
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AAAAAAAAAA Graz 1982-2018 Yillari Arasi Turel Dagilim

Kaynak: Stadt Graz, 2018
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Ulasim da
% olarak

|

) Toplu tagima ]
MIV yolculari ]
; ; MIV siiricileri ]
Bisiklet ]

31,0
23| |236| 1213| (193] |188| [189| (193]  varayis |

1982 1988 1991 1998 2004 2008 2013 2018
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Munih 1956-2011 Yillari Arasi Turel Dagihm
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| Toplu Tasima | [ Motorlu Arag Trafigi ]
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Kaynak: Cycling Cities: The Munich Experience, 2018 | 28
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Freiburg 1976-1991 Yillari Arasi Turel Dagilhm

Arabalar %60 %47
Toplu tasima %22 %26
Bisikletler %18 %27
Kaynak: Pucher J, Clorer S., Taming the automobile in Germany. Transportation Quarterly | 24

46(3):383-395., 1992
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Sehir, Ulasim ve Insan lliskisi
istanbul Akilli Sehir Programi Kapsaminda Yapilan Endeks Calismasi - Mobilite

Kisi basina diisen binek arag
sayisi

ISTANBUL Wl 168
SINGAPORE Wl 169
COPENHAGEN mm 235
SEOUL s 237
NEWYORK IS 261
LONDON s 301
BERLIN IS 336
SAN FRANCISCO s 355
PARIS I 426
BARCELONA IS 449

0 200 400 600
Per 1000 population

100.000 niifus basina
ulasim 6liimleri

COPENHAGEN 1 0.4
PARIS W 1.3

LONDON
BERLIN
BARCELONA
NEW YORK
SINGAPORE
ISTANBUL

SAN FRANCISCO
SEOUL

I 15

15

. 3.2

. 3.2

. 3.3

. 4.0

I 4.4
I 9.4

0.0 5.0 10.0
Per 100 000 population

ise gitmek icin ortalama
seyahat siiresi

BARCELONA NN 27

COPENHAGEN IS 30

BERLIN s 32
SAN FRANCISCO s 34
SEOUL s 35
SINGAPORE IS 37
PARIS I 39
NEWYORK I 41
LONDON I 44
ISTANBUL I 56

0 20 40 80
Minutes
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Toplu tagima ile yapilan
yolculuklarin yiizdesi

PARIS

SEOUL

NEW YORK
LONDON
SINGAPORE
BERLIN
ISTANBUL
COPENHAGEN
SAN FRANCISCO
BARCELONA

I 69
I 65
I 59
I 53
I 44
I 44
I 39
I 36
I 35
I 29

0 20 40 60 80
Percent

Kisisel arag disinda galismak i¢in
seyahat modunu kullanan
yolcularin yiizdesi

BARCELONA
PARIS
COPENHAGEN
NEW YORK
BERLIN
SINGAPORE
SEOUL

LONDON
ISTANBUL

SAN FRANCISCO

I 85%
I 84%
I 76%
e 70%
I 68%
I 67 %
I 65%
I 62%
I 58%
I 52%

0% 25% 50% 75%100%
Percent
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Sehir & Sirdurilebilir Kentsel
Ulasim Endeksi (SUTI) Performansi

1. Ulasim planlarinin toplu tasimayi,
intermodal tesisleri ve aktif modlara
yonelik altyapiyi kapsama olgisii

100,00 .
10. Ulasimdan kaynaklanan sera 20,00 2. Ise gidis gelislerde aktif ve
gazi emisyonlari 073 75,00 toplu tasimanin tirel paylasimi

80,00

N

| 3. Toplu tasima hizmetlerine
kolay erigim

9. Hava kalitesi _
(pm10) 53,57

37,50 -

38,62

[ 8. Toplu tasima sistemine }

yatirm guvenilirligi

E 4. Toplu tasima kalitesi ve }

53,33

7. Toplu tasima sisteminin ! 94,00 5. Her 100.000 kisi basina
operasyonel maliyeti dusen trafik kaynakh olimler

6. Alim glicli- gelirin bir parcasi
olarak seyahat masraflari

Kaynak: Henrik Gudmundsson and Madan B. Regmi, DEVELOPING THE SUSTAINABLE URBAN | 26
TRANSPORT INDEX, Transport and Communications Bulletin for Asia and the Pacific, 2017
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a2 Sehir, Ulagim ve Insan Iligkisi

L Kisi Basina Diisen Otomobil Sayisi -
Ulke 1000 Kisiye Diisen Otomobil Sayisi
ABD 816
Avustralya 789
Almanya 574
Fransa 482
ingiltere 473
Rusya 388
Tarkiye 160

Kaynak: https://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road eqs carhab&lang=en
https://www.fhwa.dot.gov/policyinformation/statistics/2019/pdf/mv1.pdf | -

https://www.trthaber.com/haber/ekonomi/trafikteki-arac-sayisi-25-milyona-yaklasti-598119.html
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https://www.fhwa.dot.gov/policyinformation/statistics/2019/pdf/mv1.pdf
https://www.trthaber.com/haber/ekonomi/trafikteki-arac-sayisi-25-milyona-yaklasti-598119.html
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Farkli sehirlerin mukayesesi

D2g7uge™

ITSTURKIYE
Tablo 9.6 diger sehirlerle karsilastirmali olarak Freiburg icin 2005-2008 yillarina ait ulasimla ilgili bazi temel veriler
Faktor Freiburg Berlin Hamburg Miinih ABD Sehirleri Avusturalya Kanada Sehirleri
Sehirleri
Nufus (ortalama)
219,345 3,395,189 1,743,627 1,288,307 6,425,359 2,840,875 2,655,793
Kentsel yogunluk (hektar basina kisi sayisi)
44.0 54.1 38.0 55.0 154 14.0 25.8
Arag sahipligi (Her bin arag igin)
374 361 484 531 640 647 522
Motosiklet sahipligi (her 1000 motosiklet igin)
31 28 28 42 17 21 14
Kisi basina yol uzunlugu (metre olarak)
2.3 2.0 2.5 1.8 6.0 7.6 54
Kisi basina yillik transit yolculuk sayisi
328 410 266 577 67 96 151
Her 100.000 kiside ulasim kaynakli élimler
3.27 1.97 2.47 ? 9.51 6.21 6.26

Kaynak: Jeffrey R. Kenworthy'nin Surdurlebilir Ulasim icin Milenyum Sehirleri Veritabani

glincellemesinden elde ettigi yayinlanmamis veriler; Freiburg verileri Breisgau'daki Freiburg Sehri'nin
resmi istatistiklerinden elde edilmistir. http://wiki.stadt.freiburg.de/
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Kisi Basina Otomobil Kullaniminda Harcanan Enerji
60,034
60,000 +
I:’[ Yiiksek gelir ]
50,000 -
— D[ Diisiik gelir ]
—=| 40,000 - . . : . . .
z Sekil 1.3 Dinya'da kisi basina 6zel yolcu
:g 30.000 - tasimacihig1 enerji kullanimi, 1995
— 20,000 +
7,283
10,000 - 6,184 '
923 2,498
D =
USA ANZ CAN WEU HIA EEU MEA AFR LIA LAM CHN
Kaynak: An Introduction to Sustainable Transportation, Preston L. Schiller, Eric C. Bruun, and Jeffrey R. | 29

Kenworthy. Earthscan, 2010



M

_gf,_ Sehir,

AUSAKADEMI
ITSACADEMY

& * ¥

S

Ulasim ve insan lliskisi

WRBERLES,,
* "o, R ‘o
)

-

HG“ AUSTURKIYE
ITSTURKIYE

o
207ug00®

&

GELISMIS
SEHIRLER

imgss 3
: i

—

UFUS
EKONOMI

ARAC.SAHI P HG]

S SABIT/AZALIYOR



a2 Sehir, Ulagim ve Insan lligkisi

AUSAKADEMI
ITSACADEMY

Surdurulebilir Ulasim Planlarinin Calisma Alani

Sehirlerimizin temel sorunlari:

* Trafik GUvenligi

* Trafik Sikisikhgi

* Yurimeye Elverisli Sokak ve Caddeler
* Topu Tasimanin Nitelik ve Niceligi

* Bisikletin Ulasim Araci olarak konumu
* Kurumsal Kapasite
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TEMIZ SU VE
SIHHI KOSULLAR

SAGLIKLI NITELIKLI TOPLUMSAL
BIREYLER EGITIM CINSIYET ESITLIGI

SANAYI, YENILIKGILIK 1 U ESITSIZLIKLERIN 11 SURDOROLEBILIR
VEALTYAPI AZALTILMASI SEHIR VE YASAM
A ALANLARI

=

1 SORUMLU TOKETIM
VE URETIM

1 IKLIM 1 SUDAKI 15 KARASAL 16 BARIS, ADALET VE 17 HEDEFLER ICIN

\ | /
G0CLOKURUMLAR ORTAKLIKLAR .\.‘ &

) [
T

e
1 Sirdiiriilebilir Kalkinma Icin
. | KORESEL HEDEFLER

EYLEMI YASAM YASAM
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Kentin oncelikleri (0rnekteki ulagim tiirleri ve hedefleri) ile kentin gercekte neye yatirim yaptigi 4
arasindaki tutarlihg@i gosteren bir ornek. )
Ulagim Tiirleri Oncelik Gegen seneki yatinmlar Son 5 yildaki yatinmlar
Yiiriiyiis : . 100 I 800
Bisiklete binme ]i . 200 | 1300
Toplu tasima ]L L 5000 L 719000
5 [ Taksi vb. (Ozel ulagim i “
Yatirimlar (dogru veya yanlis) b (Gl ]; 200 000
bir politika cercevesinde Araba paylagimi 100 . _200
o o Araba 1 2000 i 15700
gerceklestirilmelidir. Total 7600 36000

Hedefler Oncelik

Gecgen seneki yatirnmlar

Emniyet ve giivenligi iyilestirmek [_ 1000 ‘P 4000
Yiriiyiis ve bisiklet kullanimini ]i 200 1300
arttirmak — - | —— . —
Toplu tasimanin kalitesini ve 5000 19000
kullanimini artirmak B’

Etkili nakliye sistemi B 1000 l 3000
Erisilebilirlik 6zel araglar !} I 2000 E 15700
Total 9200 43000




e Surdurilebilir Ulasim Politikalari

AUSAKADEMI

Geleneksel Ulasim Politikalarinda Temel Sorunlar
e Verimsizlik
Kaynaklarin verimsiz altyapilara ayrilmasi
«Baska caremiz mi var» anlayisi
Alanlarin kullanimi
e Cevre Kirliligi
Dizel — Benzin
e Sosyal Adalet
Tum toplumun kaynaklarinin belirli kesimlere
ayrilmasi
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Araba odakli cadde
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Araba odakli cadde saatlik kapasitesi

i 4,800/ %2
- 1,100¢h %3

o S ] n2

™

Toplam Kapasite : 12,300 people/h

8,000 people’h
3,200 peopla’h

0 paopla/h

Cok modlu cadde saatlik kapasitesi

—L 8,000/h
* 7,000/h
_@_ &,000/h

6= 11000

0

LN

Toplam Kapasite

x2

=1

=1

=1

=1

Surdurulebilir Ulasim Politikalari

Cok modlu cadde

16,000 peospla/h
7,000 paoplash
6,000 peoplash
1,100 paople’h

0 pacpla

: 30,100 people/h™
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Ekonomik
Verimli Ulasim
Lokal ekonomik
gelisim
Operasyonel «Surdurulebilirlik Kalkinma:
verimiili Bugliniin ihtiyaclarini bizden sonraki

nesillerin kaynaklarini dastinerek

Sosyal Cevresel
insan saglig ve e karsilayan kalkinma anlayisidir.»

glvenligi L e e Brundtland Commission - 1987
Sosyal adalet Iklim degisikligi
Kaltirel Kaynak koruma
Toplumsal uyum Acik alan koruma
iktisadi Bio cesitliligi koruma

37
Kaynak: Todd Litman, Sustainibility and Livability, VTPI, 2011 |
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Hedef

Ekonomik

Verimli Hareketlilik

Yerel Ekonomik Kalkinma
Operasyonel Verimlilik
Sosyal

insan Saglgi ve giivenligi
iktisadi

Sosyal Adalet

Toplumsal uyum

Kulttrel

Cevresel
Kirligi azaltma
Kaynaklari koruma

Acik alanlarin korunmasi

Aciklama

insanlarin ve esyalarin hizli ve ekonomik bir sekilde tasinmasi
Yerelde istihdam, Uretkenlik, etkinlik, gelir ve vergi gibi unsurlarda artis saglanmasi

Ulasim isletmesinde verimligin st dlizeye ¢ikarilmasi

Ulasim glvenliginin artirilmasi, toplum sagligi
Hane halkinin temel ulagim ihtiyacini karsilayabilmesi

Ulasimdan kaynakli (fayda/maliyet) etkilerin dengeli dagilimi, gelir ve temel hareketlilige gore kademeli olmasi

Toplum icinde bireyler arasinda etkilesimin nitelik ve niceliginin artiriimasi

Toplum tarafindan deger verilen eserlerin ve toplumsal aktivitelerin korunmasi

Hava, Gurdltd ve su kirliliginin azaltilmasi
Kaynaklarin daha az ve daha verimli kullanilmasi (petrol, toprak gibi)

Tarim alanlarinin, parklarin ve dogal hayatin korunmasi

38
Kaynak: Todd Litman, Sustainibility and Livability, VTPI, 2011 I
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e Surdurulebilir Ulasim Politikalari

Geleneksel Ulasim Planlama Siirdiirulebilir Kentsel Ulasim Planlama
Trafik odakli insan Odakli
Oncelik: Trafik akim kapasitesi ve hizi Oncelik: Erisilebilirlik ve Yasam kalitesi (sosyal adalet, saglk, cevre

kalitesi ve ekonomik yasam)

Tur odaklh Tum ulasim tirlerinin entegre gelisimi ve strdurulebilir tirlerinin
desteklenmesi

Altyapi odakli Altyapi, Pazar, regtilasyon, bilgilendirme ve destek calismalarinin
kombinasyonu
Konu 6zelinde planlama ilgili politika alanlari ile kapsamli planlama dokiimani
Kisa ve orta vadeli planlama Uzun vadeli vizyon ve strateji
Trafik mihendisligi calismasi Multi-disipliner planlama calismasi
Bir yonetimsel alani kapsayan islevsel bir kentsel alani kapsayan
Uzmanlar ile planlama Paydaslar ve vatandaslar ile planlama
Sinirli etki degerlendirmesi Sistematik olarak degerlendirme ve ders ¢cikarma

40
Kaynak: Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan, 2019 I
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N> Ulasim Talep Yonetimi

AUSAKADEMI

IIIIIIIIIII

»Ulasim Talep Yonetimi
»Yolculuk Talep Yonetimi
»Hareketlilik Yonetimi

» Mobilite Yonetimi



._QTT»_ Neden Ulasim Talep Yonetimi?

AUSAKADEMI

ITSACADEMY

»MEVCUT DURUMU SURDUREMIYORUZ.

> GELECEKTE DE SURDUREMEYECEGIZ.

> ALTYAPILARIMIZ BU TALEBi KALDIRAMAZ

v'1000 kisilik bir etkinlige 1000 kisi otomobili ile gelirse ne olur?
v'50.000 kisilik bir stadyuma 50.000 kisi otomobili ile gelirse ne olur?

v'15 Milyonluk bir sehirde yetiskin 7 milyon kisi otomobili ile ise/okula/alisverise
gidip gelirse ne olur?

v'Sabah 7:30°da 7 milyon insan araclarini AYNI ANDA calistirdigini hayal edelim.

v'10 kath 5 seritli yollar yaptigimizi ve insanlarin Harbiye Acik Hava’ya konsere
geldiklerini distnelim.



«',_ Ulasim Talep Yonetimi Nedir?

2
§ AUSTURKIYE
AUSAKADEMI
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» Ulasim Talep Yonetimi (veya Hareketlilik Yonetimi olarak da
adlandirilir), ulasim sistemi verimliligini artirmak ve belirli planlama
hedeflerine ulasmak icin seyahat davranisini (insanlarin nasil, ne
zaman ve nereye seyahat ettigini) degistiren cesitli stratejilere atifta
bulunur. UTY, cesitli sorunlari ¢6zmek icin glin gectikce daha fazla
kullaniimaktadir. (Kaynak: https://www.vtpi.org/tdm/tdm12.htm)

» Kisisel seyahat davranisini etkileyerek ulasim sisteminin verimliligini
artiran bir dizi strateji. (Kaynak: AUS Terimler Sozlugu)



https://www.vtpi.org/tdm/tdm12.htm
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_sf»_ Neden Ulasim Talep Yonetimi?

AUSAKADEMI
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» Trafik Sikisikhigini azaltmak
»Yatirimlari dogru yonlendirmek
» Ulasimda verimlilik saglamak.
»Yakit sarfiyatini azaltmak

» Ulasim kaynakli kirliligi azaltmak

»Surdurdlebilirligi saglamak

Neden? - MEVCUT DURUMU SURDUREMIYORUZ.



Q> Ulasim Talep Yonetimi Nasil Uygulanir?

AUSAKADEMI

ITSACADEMY

Insan (yolcu) kararlarini
» KONFOR,

> HIZ,

> MALIYET

gibi etkenlere gore verir.

UTY ile rasyonel oldugunu distindigimuz insanin kararlarini onun da giiniin sonunda
kazancli cikacagi yontemler ile etkilemeye calisiriz.
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Politika ve Planlama Reformlari
(alternatif ulasim turleri icin daha fazla kaynak aktarilmasi, UTY programlarinin daha fazla
desteklenmesi, arazi kullanim planlamasinda degisim vs.)

N2

Seyahat Sec¢enekleri ve Tesviklerinde Degisimler
(iyilestirilmis yaya ve bisiklet altyapisi, iyilestirilmis yolculuk paylasimi ve toplu tasima hizmetleri, daha
kompakt ve karma arazi kullanim yapisi, yol ve park tcretlerinin artirilmasi, toplu tasima tcretlerinin
azaltilmasi vs.)

NG

Travel Changes
(seyahat zamani, rotasi, ulasim araci tirud ve varis noktasi ve sikhiginda degisim vs.)

N2

Ciktilar
(daha az trafik sikisikligl, yol ve park tesislerinde harcama tasarrufu, kazalarin azalmasi, enerji kullanim
azaltilmasi, emisyonlarda azalma, otomobil kullanmayanlar icin gelismis toplu tasima sistemi vs.)

49
Kaynak: https://www.vtpi.org/tdm/tdm12.htm I
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Uzun Vadeli Politikalar

IIIIIIIIII

EEEEEEEEEE

Yildiz Kiimesi Yiiksek Yogunluklu Toplu Tasima insan Olgeginde

Karma Arazi Yapisi

Sehirler Sehirlesme Odakl Sehirlesme Sehir

Bolgesel Ulusal Sehir Olceginde
Politikalar Politikalar



_g?p_ Surdirulebilir Ulasim Politikalari

AUSAKADEM

weeean Kisg Vadeli Politikalar

Yolculuk Talebinin

Azaltilmasi

YV VYV

Toplam yolculuk diizeyinin azaltilmasi

Belirli koridorlardaki yolculuk talebinin azaltilmasi
Zirve saatlerdeki yolculuk talebinin azaltilmasi
Motorlu tasitlarla yolculuk talebinin azaltilmasi

Yolculuklarin
Toplu Tasimaya
Yonlendirilmesi

YV VVY

Toplu tasimada fiziksel iyilestirmeler

Toplu tagsima isletmesinin iyilestirilmesi

Ara toplu tasima dizenlemeleri

Toplu tasimanin kullaniciya maliyetinin azaltiimasi
Otomobilin toplu tasima aktarma olanaklari

Bireysel Ulasimin
Sinirlandirilmasi

YVVVYVYY

Yasaklamalar

Kapasite kisitlamalari

Otopark politikalar

Ucretlendirme

Tasit paylasma programlari

Yuksek doluluk oranli tasitlara éncelik

Kaynak: C.Elker, ulasimda politika ve pratik, Golge ofset, 2002

AUSTURKIYE
ITSTURKIYE



AUSTURKIYE
ITSTURKIYE

rdurulebilir
Ulasim Uygulamalari

V4 7 'J
/,

“‘r?";ﬂ. u A "‘-i‘f“ =

/

)Z

QII’

AUSAKADEI\/Ii
ITSACADEMY

52



%

-

.

2 Surdurulebilir Ulasim Uygulamalari

uuuuuuuuuuu

» Sehir formunda degisiklikler

» Yol, Kavsak, Bolge bazinda Fiziksel Uygulamalar
» Tercih edilen (6ncelenen) ulasim turleri

> Ucretlendirme Politikalari

» Teknoloji Destekli Uygulamalar (toplu tasima onceligi,
Maas, kiralama)



»
J

4= Sirdurulebilir Ulasim Uygulamalari

Barcelona Superblock

ITSACADEMY
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Su anki Model

Super Blok Modeli
o | 0=_0- &
o e
P S p— )| O = o=

Toplu tasima agi

Bisiklet ana ag (bisiklet seridi)
Bisiklet tabelalari (ters yon)
Bisikletlerin licretsiz gegisi

™ Ozel arac gecisi
@ Bolge sakinleri araglar

HESE Kentsel hizmetler ve acil duribiaaes
(=== Dum taswyicilan

Dum yakinhk alani
Giris kontrolii
Temel trafik agi

Tek platform (yaya dnceligi)

Kaynak: https://barcelonarchitecturewalks.com/superblocks/
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AAAAAAAAA Karma Arazi Yapisi ve Kolay Erisim

IIIIIIIIII

B Hon Density Employment wilth some Mised Use
Mxad Use win some Regcantol

B Rssicental with some ofices ond shops

o Bus Sops

Yofunm i

400m @ recrongs
- - B Hoh Frequency Bus Comaor
(Smins walk) R

#99  A-location rapid rail station

@@= 5 ccation ram/metro stop

C-location main road/highway acces

55
Kaynak: Land Use Planning and Urban Transport, GTZ, 2004 I
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Cok Merkezli Sehirler
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Kaynak: Land Use Planning and Urban Transport, GTZ, 2004
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Surdurulebilir Ulasim Uygulamalari
15 dakikalik sehir
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SE SOV6NER

\ S’APPROVISIONNER.

S’AERER
SE CULTIVER,
S’ENGAGER.

Kaynak: Carlos Moreno
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Ulasim aglarinin formu
yolculuk sirelerini belirler.

Kaynak: Todd Litman, The New Transportation Planning Paradigm, ITE Journal, 2013 I >8
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 I
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. Trafik Guvenligi

. Toplu Tasima Onceligi
Yesil Tasarim

Yaya Onceligi
Bisikletli GUvenligi
Engelli Erisimi

N o ouor W p

. Yikleme/Bosaltma imkani

Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 | 60



4

.3
J

2 Surdurulebilir Ulasim Uygulamalari

v
AAAAAAAAAA
EEEEEEEEEE

Bisiklet Ulasiminin Desteklenmesi

Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013
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Kavsak Bblgelerinde Glvenligin artirilmasi ve rekreasyon alani olusturulmasi
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016
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Kavsak Bélgelerinde Guvenligin artirilmasi
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 |
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“““““““““ Trafik Glivenligi ve Trafik Sakinlestirme

64
Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 |
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EEEEEEEEEE Trafik Guvenligi ve Trafik Sakinlestirme

65
Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 |
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 |
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Kavsak Bolgelerinde Glvenligin artirilmasi

67
Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 |
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EEEEEEEEEE Kavsak Bolgelerinde Givenligin artiriimasi
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Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 |
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AAAAAAAAAA Kavsak Bolgelerinde Givenligin Artinimasi ve Bisiklet Destekleme

Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016
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_gfp_ Surdurilebilir Ulasim Uygulamalari

AUSAKADEMI
EEEEEEEEEE

Bisiklet Glzergahi olusturulmasi ve GorunirlGginun Artirilmasi
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 I
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Kavsak Bélgelerinde Glvenligin artirilmasi ve rekreasyon alani olusturulmasi

71
Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 |
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v
AAAAAAAAAA

---------- Kavsak Bélgelerinde Givenligin artirilmasi

Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013

IIIIIIIIII



_g?p_ Surdurilebilir Ulasim Uygulamalari

AAAAAAAAAA

********** Trafik Glivenligi ve Trafik Sakinlestirme
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Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 I
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Kavsak Bolgelerinde Glivenlig
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in artirilmasi
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016

74



_qu_ Surdurilebilir Ulasim Uygulamalari

v
AAAAAAAAAA

AAAAAAAAAA Kavsak Bolgelerinde ve Yol Boyunca Glivenligin artiriimasi
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75
Kaynak: Urban Street Design Guide, National Association of City, 2013 |
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weeiar Caddelerde Fiziksel iyilestirme ve Otobis seritleri uygulamasi
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Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 I
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EEEEEEEEEE

Caddelerde Fiziksel iyilestirme ve Otobds seritleri uygulamasi

Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016
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Tek yon caddeler
Guvenlikli bisiklet yollari

78
Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016 |
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New York’ta Yayalastirma Uygulamasi L L E

Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, 2016
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Ulasim aglarinin formu yolculuk strelerini belirler
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Surdurulebilir
Ulasim Uygulamalari

Toplu Tasimanin Kalitesinin
Artirilmasi

83



i§letmenin planlanan zamana uymasi, Kisa bekleme sureleri,
Aktarma guvencesi (6zellikle tenha zamanlarda)

Anlik yolcu bilgilendirme (6zellikle ariza durumlari)

Toplu tagsima onceligi ile kisa seyahat sureleri

g
2
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IIIIIIIIII

Rutin operasyonun rahatlamasi, otomatik ara¢ konumlarinin
gosterilmesi, Program sapmalarinin gosterilmesi, mevcut ara¢ doluluk
seviyesinin gostergesi, Olay durumlarinin tespiti (arizalar, acil durumlar)

Rutin operasyonun rahatlamasi (rota iptali veya hedef girilmesi)

Program sapmalarinin anlik gosterimi
Daha az telsiz/telefon gorusme ihtiyaci
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AUSAKADEMI

T Toplu ulagimin nitelik ve niceliksel olarak iyilestirilmesi

Daha iyi program olusturulmasi

70000
g g — .— 9
Daha az arag ve personel ihtiyaci ‘=% o

Daha 1yi veri ve istatistik Ij ME'
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_gfp_ Surdurilebilir Ulasim Uygulamalari

AUSAKADEMI
EEEEEEEEEE

Toplu Ulasimin Nitelik Ve Niceliksel Olarak iyilestirilmesi

Otobiis Hizli Transit Yiiksek Kaliteli Hizmetler

86
Kaynak: Bus Rapit Transit, GTZ, 2005 |
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AAAAAAAAAA

""""""""" Toplu Tasima Oncelikli Hedefleri

» Dakikligi saglama/artirma

> Ongorulebilirligin artiriimasi
» Slris konforunun artirilmasi
» Erisilebilirligin artirilmasi
>

Ekonomik faydanin artirilmasi

Motto: Durak haricinde toplu tasimanin durmasina sebep olan tum engellerin kaldirilmasi
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EEEEEEEEEE Dresden

AUSTURKIYE
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Dresden Tramvay hatlarinda kayip zamanlar dagilimi

Dresden Tramvay hatti kayip siireler dagilimi

Duslk hiz bolgeleri

Trafik sikisikligs Seyahat Siiresi 49%
Sinyalizasyon kayip stireler 19%

Haridl SIEe Yolcu indirme/bindirme 23%

Dahil engeller Dahili engeller 1%
Harici engeller 2%

Yolcu indirme/bindirme Trafik sikisikligi 3%
Dusuk hiz bolgeleri 3%

Sinyalizasyon kayip sureler

Seyahat Suresi

Kaynak: https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/167518/ | =Y
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Gegirilen Sure

Yolculuk

Sinyalizasyondan
Kaynakl

Yolcu
indirme/bindirme

Diger (Trafik sikisikhgi)

%42

%33,1

%9,3

%15,6

Hamburg Toplu Tasima Onceligi Calismasi

Yiizde

Yolculuk

Yolcu degisim siiresi
(indirme/bindirme)

gman kaybi

Diger(Trafik
stkigikligi)

IIIIIIIIII

Sinyalizasyon Kaynakli

Quelle: HHA, BS02

|91
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GRAZ

»Seyahat Siresi
 2255->129s

» Gulvenilirlik
e Standart Sapma Dusuk

>3 Kavsakta «0» Bekleme
* 66%

Klc >

=> ”JF'lb
— = = = =TT = = = = = ) T T—= = — —
=> o
> C— OO : ODBI2 [ DB1l Flai
® Kla
/ B1
L o Lol o bod s tim

Haltmarkierung
215

«GUVENILIRLIK»

<2 Surdurilebilir Ulagim Uygulamalari

% of counted trams

% of counted trams

25

20

15

10

25

20 1

15

10

before

225

counted trams
travel time
variance

72 72

IIIIIIIIII

1990

902 trams
225s
72s

! AT annnall.

100 150 200 250 300 350 [s]
Travel time
129 Source: Hopfl, ISV 1994
after ’
1992
23 ] 23
. » counted trams 2224 trams
M travel time 129's
variance 23s
A EII_IH L HHHHI’I.—”—‘ ,,,,,,,,,,
100 150 200 250 300 350 [s]
Travel time
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e Toplu Tasima Onceligi
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Toplu Tasima Onceligi
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Phase 1
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Toplu Tasima Onceligi

Ekonomik fayda:

» Toplu tasima yolculusu icin zaman tasarrufu ve maliyeti

» Sdricilerin ¢alisma siiresi
» Yakit tasarrufu
» Otoblis/Tramvay araci tasarrufu

» Seyahat suresi kilacagi icin yolcu artar (gelir artar)
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Cakismalar ve Oncelikler
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D2p7ug0®

=== TOpPlu tasima

Otomobil

Bisiklet
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“““““““““ Cakismalar ve Oncelikler

Graz kent merkezinde
hafta sonlari yayalara
daima yesil yanan,
otomobiller icin ise
talep meydana
geldiginde gecis hakki
verilen bir sinyalize
kavsak.

IIIIIIIIII
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DAHA SURDURULEBILIR VE DAHA YASANABILIR SEHIRLER ICIN TOPLU TASIMADA
GUVENLIK, VERIM VE KONFORUN ARTIRILMASI SARTTIR

» Operasyonu iyilestirme, strlicli/filo takip

» Optimizasyon ve maliyet/memnuniyet dengesi
» Aktarma istasyonlarinda kisa bekleme siireleri
» Duraklara erisim kolayligi ve konforu

» Gilvenli ve emniyetli yolculuk

» Gerekli teknolojilerin uygulanmasi
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EEEEEEEEEE Tubingen (Almanya) — Fransiz Mahallesi

§ AUSTURKIYE
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Tabingen Fransiz Mahallesi

Eski Fransiz Birliklerinin bulundugu
bolge (60 ha)

91/92 yillarinda bosaltildi.

6000 nufus, 2500 istihdam

Kaynak: Global Street Design Guide, National Association of City, ZO]IS 99
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st Tiibingen (Almanya) — Fransiz Mahallesi

ITSACADEMY
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2p7un0?

A
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W= Bolgesel baglanti
Yerel dagitim yolu
Erisim yolu
Acik trafik

wes Motorlu ulagima kapali

Source: Ahrens 2009, Walter 2011
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Tubingen (Almanya) — Fransiz Mahallesi

Compared...
Modal share over all trips* [in %]
Germany (cities) Tubingen

ol . : ‘French District”
Tubingen’in bu mahallesinde

Almanya’da otomobil kullaniminin
yarisi, bisiklet kullaniminin iki kati
oraninda bir kullanim s6z konusu.

*Origin and destination to/from elsewhere beyond Tubingen, plus internal traffic Source: Ahrens 2009, Walter 2011
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eeset Vauban-Freiburg (Almanya)
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Kaynak: https://www.carstensperling.de/pdf/vauban_paper web2016.pdf
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“““““““““ Vauban-Freiburg (Almanya)
Viliben ¥/ | 1B
Verkehrskonzept ] ‘]J %
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103
Kaynak: https://www.carstensperling.de/pdf/vauban_paper_web2016.pdf l
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Surdurulebilir Ulasim Uygulamalari

Vauban-Freiburg (Almanya)

Vauizan §/

Privater
Stellplatznachweis

Legende:

Bl steipiatzreie
Grundstiicke

Steliplatznachweis
fir Gewerbe auf
Grundstiick moglich

[ stedplatznachweis auf
Grundstiick moglich

[ Quartiersgaragen

I:' Solarsiediung, freiwillig
stellplatzfrei
Sammelgarage

- Grundstiick des
Autofraiverein
(Vorhalteflache fiar
dritte Quartiersgarage)

se=x: | Freiburg®

Sand: 1ak 2011
Baschetet. T Verh | T Faban
Caseicheat. S Wimnbeck | . Cartinger

i
i

wrgaen @

Kaynak: https://www.carstensperling.de/pdf/vauban_paper_web2016.pdf
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Vauban-Freiburg (Almanya)
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Kaynak: https://www.carstensperling.de/pdf/vauban_paper_web2016.pdf
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2. Surdurilebilir Ulasim Uygulamalari

ADEMI

Park Yonetimi

Sehirlerde yol Uzeri park yalnizca kisa sureli park,
yukleme/bosaltma ve engelli araclari icin tasarlanir.

Park arzinin optimum kullanimi icin;
»Kademeli licretlendirme

»Sureli (sinirli) Parklanma

»Bazi kullanicilarin 6ncelenmesi (engelliler)

IIIIIIIIII

I 106
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1. Park Suresi Kisitlamasi ile;

»Uzun sireli ve sirekli
parklanma engeller,

» Mdsteriler, Ziyaretciler ve
Tedarikciler icin park yeri
imkani saglar,

» Boylece bir kisiye uzun
sureli park imkani yerine
glinde 4-5 kisiye kisa
sureli park imkani
saglanir.

Nur mit
Parkschein
1 Stunde

(e

(O Juimn(®) @)

i i F wi
kostenpflichtig abgeschlej
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2. Arzin kisitlanmasi:

ungsamt

‘erketrsplanung

> |s alanlari olan bélgelerde otopark arzi
sinirlandirma getirilebilir. (Frankfurt 6rnegi)

Stadtplan

» Sinirlandirma, toplu tasima olanaklarina
farklilik gosterebilir.

£ FRANKFURT AM MAIN

» Sinirlandirma, toplu tasima tlriine gore de
farklilik gosterir. (metro, otobus gibi)

2002 -

Not: Arzin kisitlanmasi trafik sikisikligi yaratmamalidir.

I 108
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3. Kademeli Ucretlendirme:

» Kent merkezi trafigini azaltir.

» Park yerlerinin kisa stireli daha
fazla insan tarafindan
kullanilmasina olanak tanir

» Elde edilen gelir ile toplu tasima
sibvanse edilebilir.

» Uzun vadede otomobil kullanimini
azaltir.

» Surdurulebilir Ulasim Uygulamalari
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AAAAAAAAAA P+R (Park et Devam et) Sistemleri

» Park et- Devam et (P+R) alanlari
Ozellikle sehrin ceperlerinde toplu /
tasima istasyonlarinin yanina kurulan
otopark alanlaridir.

Haarlem, ' d k
P+R Sloterdij 3 1
m $102 oer Il P —?— g:{
o =

Centrumgebied

» Amac: Sehir merkezine gelen arac

sayisinin azaltilarak hem trafik N
sikisikhgi, yakit tiketimi ve 2 S s
emisyonlarin azaltiimasi T

> Hedef: Ozellikle sehir disindan gelen SR
insanlarin araclarini bu noktalarda S B X
birakarak toplu tasima ile sehre
ulagsmalarini saglamak S N e
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uuuuuuuuuuu P+R (Park et Devam et) Sistemleri

Gereklilikler:
» Yeterli toplu tasima baglantisi

»Guvenli park imkani

»Esdeger seyahat suresi saglayabilme (hizli
toplu tasima)

> Usti diizey bilgilendirme

>lyi bir iletisim (amaci vatandasa
aksettirebilmek)

P+R Frottmaning =—p [¥)

ook 700 pofanrt Us

Platze frei Cladinitic
Foumrgs 70 alle 5 Min

Platze frei

» Bilet (6deme) entegrasyonu
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AAAAAAAAAAAAAAAA +  Sofia Yesil Bilet

Kaynak: Urban Mobility Presentation, City Of Sofia, 2018

IIIIIIIIII

- Glinluik gegis icin 1.00 BGN

- Metro dahil tiim toplu tasima hatlarinda
gecerlidir.

- PM10 seviyesinin yiiksek oldugu glinler icin
gecerlidir.

- Beyaz bilet - PM10 seviyesinin asin yiiksek
oldugu giinler icin licretsiz toplu tasima

I112
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AUSAKADEMI

meeee o Sofya Sehir Merkezinde Kisa Sureli Parklanma Ve P&R Alanlart

"MAVi BOLGE" - 5000 park yeri

Park icin maksimum slire 2 saate kadar.
Fiyat saat basina 2 BGN.
Pazartesi-Cuma: 08.30 - 19.30
Cumartesi: 08.30 - 18.00

"YESiL BOLGE" - 16 600 park yeri

Park icin maksimum siire 4 saate kadar.
Fiyat saat basina 1 BGN.
Pazartesi-Cuma: 08.30 - 19.30

Amaglar:
» Trafigin azaltilmasi
» Park organizasyonun iyilestiriimesi

Kaynak: Urban Mobility Presentation, City Of Sofia, 2018
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---------- Sofya Metro istasyonlarinda 3000 Park et devam et alani

AUSTURKIYE
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Toplu tasimaya yonelik tesvikler:

» Aylik toplu tasima karti olanlar icin Ucretsiz parklanma imkani
» Glnluk veya Tek seferlik bilet alanlar icin indirimli parklanma imkani

114
Kaynak: Urban Mobility Presentation, City Of Sofia, 2018 |
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Reno, Nevada
1909

.
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J{'same care and promptaéss as if given |-
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.

AN ORDER...

for groceries by telephone

wiil be filled with the same e¢gre and

promptnesa as if given atl the store,
and you will ind everything that iy
defivered to be of full weight and of
the best quality, whether it be feas,
coffees, canned goods, cereals, veget-
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wiys bed-rock, and cne price to all
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Uzaktan ¢alisma
» Evden calisma

» Ortak calisma ofislerinden
calisma

|116
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Calisma Saatlerinde diizenleme:
» Calisma saatlerinin kaydirilmasi

» Esnek calisma saatleri

Pazartesi  Sali Carsamba Persembe Cuma |117
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AUSAKADEMI

reeear Paylasim Ekonomisi

Paylasim ekonomisi 6ztinde sahibince
seyrek gereksinim duyulan bir
gerecin ya da hizmetin sahibince
kullanilmadigi zamanlarda ihtiyaci
olan baska kullanicilara, uzmanlasmis
bir pazarlayici tarafindan sunulmasi,
ve kullanicinin 6dedigi kullanim
ucretinden pazarlayicinin bir pay
almasi temelli alis veris duzenidir.
Kamu veya 6zel sektor tarafindan
yapilan kiralamalar da bu kapsamda
degerlendirilmektedir.

Skuter Paylasimi
Bisiklet Paylasimi
Otomobil Paylasimi
(Arag — Yolculuk)

|118
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2 Degerlendirme

. Sehirlerin formu ulasim tercihlerimizi belirler,
. Kentsel imar planlari ulasim tercihlerini belirler,

. Insan Rasyonel varliktir. Kararlarini giivenlik, konfor,

hiz gibi parametrelere gore verir. (Yurtyls yollari
guvenli ve konforlu ise yirdr, toplu tasima sistemi hizli
ve konforlu ise toplu tasima kullanir)

. Vatandaslarin siardurilebilir ulasim modlarini tercih

etmesi cevremiz, sehir ekonomimiz, toplumumuz
acisindan onemlidir.

. Sehir yénetimleri olarak calismalarimizi vatandaslara

dogru kararlar verdirebilmek yéninde yapmaliyiz.

. Butiincul dustinmek zorundayiz. (Ornegin; Yalnizca

bisiklet yolu yapmak vyalnizca yaya vyolculuklarini
azaltmaya sebep olabilir.)

ke J\';"Z e
S \&’/
‘VEmm TR

| 120



s
= ¥ \\
..- * * \.. “ABERI.E;"
N

N1F Lo
] R
A

A

%
[
~ -]
[
El
[
S
s AUSTURKIYE

ITSTURKIYE

£

2 [

AUSAKADEMi
ITSACADEMY

Ulusal Akl Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Pla
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B e
Ulusal Akl"l Ulaslm Srire';n;‘en
Strateji Belgesi

TESEKKURLER

Dr. Fatih GUNDOGAN

mail: fatih.gundogan@streadlab.com 121
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